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Povzetek

V raziskovalni nalogi je bil raziskan trajnosten nacin potovanja, in sicer voznja z
vlakom. Vlak omogoc€a energetsko ucinkovitejSi prevoz ljudi in tovora ter prispeva k
zmanjSanju emisij toplogrednih plinov. V raziskovalni nalogi smo Zeleli predvsem
preveriti, kako pogosto in zakaj ljudje v Sloveniji uporabljajo vlak v primerjavi z
osebnimi avtomobili. Precej lazje se je usesti v osebni avtomobil in se odpeljati od
toCke A do toCke B. Toda nas je zanimalo, kaksni so razlogi, da se ljudje odlocijo za
voznjo z vlakom, kakSne so razlike v hitrosti potovanja (med uporabniki viakov in
vozniki avtomobilov na enaki razdalji) ter kdo so vecinski uporabniki viakov.

V eksperimentalnem delu smo Zeleli primerjati izkuSnjo vozZnje z vlakom in voznje z
avtom. Zeleli smo tudi preveriti, kdo se vozi z vlakom ter raziskati prednosti in slabosti
voznje z vlakom. Zanimalo nas je splosSno stanje vlakov v Sloveniji ter zakaj zamuijajo.
Zato smo izvedli terensko delo z anketiranjem oseb na glavni ZeleznisSki postaji v
Ljubljani ter spletno anketo. Prav tako smo se za informacije obrnili na Slovenske
Zeleznice. Pridobljene podatke smo potem primerijali.

Pri raziskovalni nalogi smo ugotovili, da se ¢as voznje z vlakom ne razlikuje toliko od
Casa voznje z avtom, povprecni ¢as voznje z avtom od zaCetne toCke do konc¢ne toCke
je bil daljsi kot povprecni €as voznje z vlakom na enaki razdalji. Zato hitrost ni glavni
dejavnik, ki bi vplival na odlo€itev voznje z vlakom. Ugotovili smo, da so najpogoste;jSi
vozniki vlakov delovni migranti/usluzbenci, poleg njih pa sledijo Se ljudje, ki vlak
izkoristijo za potovanja oz. potovalci. Nekaj je tudi Solarjev, vendar ta odstotek ne
izstopa. Najpogostejsi razlog za voznjo z vlakom je cena, naslednja pomembna stvar,
ki odlo€a, je, da je oseba brez avta, manj pomembna razloga za odlocitev, ki Se zmeraj
vplivata, pa sta dostopnost vlaka in boljSi izkoristek ¢asa na vlaku.

Kljuéne besede

Vlak, voznja z vlakom, trajnostna mobilnost, prednosti in slabosti vozZnje z vlakom,
razlogi za izbiro vlaka.
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1 Uvod

Vlaki so eden izmed najbolj u€inkovitih nacinov potovanja po kopnem. Kovinske tirnice
zagotavljajo zelo gladko povrsino, kar pomeni, da kolesa vlakov povzroCajo manj
trenja. To omogocCa, da vlaki porabijo veliko manj energije v primerjavi z avtomobili ali
tovornjaki. Na primer za prevoz enake koli¢ine tovora ali potnikov porabi vlak priblizno
50-70 % manj energije kot cestna vozila.

Poleg tega lahko ZelezniSke proge prenesejo veliko teZo, saj so tirnice skupaj s
pragovi narejene tako, da enakomerno porazdelijo teZo vlaka. Zaradi tega vlaki lahko
prevazajo veC tovora naenkrat. So zelo pomembni v mnogih drzavah, kjer milijoni ljudi
vsak dan potujejo z njimi — Se posebej v Evropi in Aziji.

Kljub Stevilnim prednostim pa Zeleznice pogosto potrebujejo finanéno pomo¢ drzave.
Potniski promet, torej prevoz ljudi, je redko dobi¢konosen. Zeleznica je ena izmed
najbolj pogostih oblik prometa in transporta v Sloveniji. Celotno ZelezniSko omrezZje je
v lasti in upravljanju podjetja Slovenske Zeleznice.

Ker smo devetoSolci ravno na prehodu iz osnovne v srednjo Solo, smo zaceli
razmisljati o nacCinih potovanja oz. prevoza do srednje Sole, med katerimi je poleg
avtobusa tudi vlak, Se posebej izven vecjih mest. Zato nas je zanimalo, kakSne
izkusnje imajo potniki z viakom, zakaj se odlo¢ajo za voznjo z njim, primerjava z voznjo
z avtom in katere so prednosti vozZnje z vlakom.

Vlaki so cenovno ugodni, varni in okolju prijazni. V Sloveniji je priblizno polovica
Zeleznic elektrificiranih, kar zmanjSuje emisije, zato vlak predstavlja obliko bolj
trajnostne mobilnosti. Kljub temu so nekatere regije (Pomurje, Podravje, Koro$ka)
slabse povezane. Vlak omogoc¢a udobno in spro$¢eno potovanje ter alternativno delo
ali pocCitek med voznjo.

Nasa raziskovalna naloga je sestavljena iz dveh delov. Prvi je teoretiCni, drugi pa
eksperimentalni, kjer so opisani izvedba in rezultati testiranja in terenskega dela na
lokaciji glavne ZelezniSke postaje v Ljubljani ter izvedba in rezultati ankete. V
teoretiCnem delu je predstaviljenih nekaj dejstev o zgodovini prvih Zeleznic v Sloveniji,
Zelezniskih tehnologijah skozi €as, prednostih in razlogih uporabe vlakov ter kratki
primerjavi vlakov z okoliSkimi drzavami. V eksperimentalnem delu pa smo predvsem
Zeleli raziskati ve€ o razlikah oziroma podobnostih voznje z vlakom in avtom ter
preuciti prednosti oziroma slabosti potovanja z vilakom.

Preden smo zaceli z raziskovanjem, smo si postavili hipoteze, ki jih bomo predstavili
v poglavju 3.



2 Cilj naloge

Nas cilj je preuciti, kako pogosto in zakaj ljudje v Sloveniji uporabljajo viak kot
trajnosten nacin prevoza v primerjavi z osebnimi avtomobili. Raziskali smo okoljske,
ekonomske in psiholoSke dejavnike, ki vplivajo na izbiro med vlakom in avtomobilom,
ter ugotovili, kdo so glavni uporabniki viakov — Solarji, zaposleni ali upokojenci.
Zanimalo nas je, kaksni so razlogi, da se ljudje odloc€ijo za voznjo z vlakom. Poseben
poudarek smo namenili primerjavi med uporabniki vlakov in vozniki avtomobilov, da bi
razumeli, kako uveljavljen je ZelezniSki promet in kaksno vlogo ima pri trajnostni
mobilnosti v Sloveniji.

Ko smo razmisljali o nalogi, se nam je pojavilo kar nekaj vprasanj:

Kdo se najpogosteje vozi z vlaki?

Ali uporaba vlakov upada ali naras€a in zakaj?

Ali je voznja z vlaki optimalna za vsakogar?

Zakaj se ljudje odloc€ijo za prevoz z avtom namesto z vlakom?

V katerem Casu dneva se najve¢ ljudi vozi z vlaki?

Kaksne so izkusnje potnikov z uporabo vlakov v Sloveniji?

Kaksni so nacrti za razvoj zelezniSkega omrezja v Sloveniji?

Kako se slovenski ZelezniSki sistem primerja z zelezniSkimi sistemi v drugih
evropskih drzavah?

©NO O WNE

3 Hipoteze

Preden smo zaceli z raziskovanjem, smo si postavili naslednje hipoteze.

1. Pot z vlakom je cenejSa od poti z avtom.
2. Pot z vlakom je hitrejSa od poti z avtom.

3. Glavni razlog, da se osebe odlocijo za pot z vlakom, je boljSi izkoristek Casa.

4 Metode raziskovanja

V raziskovalni nalogi smo uporabili ve€¢ metod, med njimi so bile metoda
sprasevanja/ankete in eksperimenta ter analiza dokumentov. Pri metodi sprasevanja
smo si zastavili 4 kljuéna vprasanja, na katera smo dobili odgovore ustno na Zelezniski
postaji ter elektronsko v obliki ankete. VkljuCili smo Se primerjavo voznje z avtom z
voznjo z vlakom, ki jo je izvedlo veC ucCiteljic v Casovnem obdobju petnajstih dni. Za



bolj podrobne podatke pa smo vkljucili Se nasvet strokovnjaka, s tem ko smo poslali
12 vprasanj Darji Kocjan (direktorici potniSkega prometa).

V okviru priprave teoretiChega dela smo analizirali ve¢ dokumentov in podatkov, da
smo ugotovili, kaksno je stanje glede vozZnje z vlakom v Slovenii.

5 Teoreticni del

5.1 Zgodovina vlakov

5.1.1 Prve zeleznice

Vlaki so eden izmed najbolj u€inkovitih nac¢inov potovanja po kopnem. Prednosti
vlakov so, da so zelo varni in udobni. Potrebujejo manj prostora kot ceste. Dvotirna
Zeleznica lahko prepelje veC ljudi ali tovora kot Stiripasovna cesta.

Prva vle€na vozila, ki so jih vlekli konji po cestah, so se pojavila pred vsaj 2000 leti v
Grciji, Malti in delih Rimskega imperija. V Evropi so se zacCeli pojavljati znova okoli leta
1550, za tirnice pa je bil uporabljen les. Proti koncu 18. stoletja so se zacCele pojavljati
zelezne tirnice. Britanski gradbeni inzenir William Jessop je zasnoval tirnico, ki naj se
uporabi s kolesi z robnim vencem ter nato leta 1802 odprl Surrey Iron Railway v
juznem Londonu. To je prva javna zZeleznica, Ceprav so jo poganjali konji. Prva parna
lokomotiva, ki je delovala na tragnicah, je od leta 1804 delovala v Walesu, Ceprav ni
bila finan¢no uspesna. Zgradil jo je Richard Trevithick. Prve uspeSne parne lokomotive
je zgradil George Stephenson (znan tudi kot oCe lokomotive), najbolj uspesna je bila
znana lokomotiva The Rocket.

Prva sodobna in uspesSna zeleznica na svetu je bila odprta leta 1825 v Angliji, na progi
med mestoma Stockton in Darlington. Ta dogodek je zaznamoval zaCetek zelezniske
dobe, ki je revolucionirala prevoz ljudi in blaga ter pospesila industrijski razvoj. Prvi
vlak je prevazal nekaj sto potnikov in ton premoga, vozil pa je s hitrostjo skoraj 20
km/h.

5.1.2 Razvoj zelezniskih tehnologij skozi Cas

Zeleznice so se kmalu razsirile po Veliki Britaniji in po celem svetu in so do izuma
avtomobila in letala bile vodilni naCin kopenskega transporta.

Leta 1888 je Granville T. Woods izumil uporabo nadtirnih elektricnih kablov, kar je
vodilo v razvoj elektrificirane Zeleznice. Prva tak$na je delovala na Coney Islandu od
leta 1892.

Po 2. svetovni vojni so dizelske in elektricne lokomotive zamenjale paro kot pogonsko
sredstvo v vecini drzav. Od 60-ih let 20. stoletja pa je veliko drzav zacelo uporabljati
hitro Zeleznico.


https://sl.wikipedia.org/wiki/The_Rocket

Slika 1: Prva parna lokomotiva.

5.2 Zgodovina zeleznic v Sloveniji

5.2.1 Prvi vlaki na Slovenskem

Zgodovina zeleznic na Slovenskem se je zacela v obdobju Avstrijskega cesarstva. Za
uradni zaCetek Zeleznice velja 2. junij 1846, ko je bila odprta ZelezniSka proga
Gradec—Celje kot del Juzne Zeleznice. To je bila najpomembnejsSa ZelezniSka proga
na obmocju danasnje Slovenije. Povezovala je Dunaj s Trstom, zgrajena pa je bila leta
1857. Potekala je preko Gradca, Maribora, Celja in Ljubljane do Trsta ter je imela
izjemen pomen za gospodarski razvoj regije, saj je omogocila hitrejSi in uc€inkovitejsi
prevoz blaga in potnikov.


https://sl.wikipedia.org/wiki/Avstrijsko_cesarstvo

Slika 2: Zelezniska postaja Celje okoli leta 1846.

5.2.2 Razvoj zelezniSkega omrezja do danes

Po odprtju juzne Zeleznice so v drugi polovici 19. stoletja postopoma odpirali nove
proge po slovenskem ozemlju, zaradi Cesar je to kmalu postalo zelo razvejano:

e 1862: proga med Ljubljano in Novim mestom.

e 1870: proga do Jesenic, ki je osrednjo Slovenijo povezala z Gorenjsko.

e 1902: izgradnja PoreCanke, ozkotirne Zeleznice, ki je povezovala severno Istro
Z notranjostjo.

e 1906: zakljuCek gradnje Bohinjske proge, ki je povezala Jesenice z Novo
Gorico in naprej do italijanskega omreZja. Ta proga je znana po svojem
Solkanskem mostu — enem izmed najvecjih kamnitih ZelezniSkih mostov na
svetu.

Po drugi svetovni vojni je Slovenija kot del Jugoslavije razvijala ZelezniSko omrezje
predvsem za potrebe tovornega prometa. Elektrifikacija Zeleznic se je zacela leta
1962, ko so elektrificirali odsek med Zidanim Mostom in Mariborom. Elektrifikacija prog
je omogogila bistveno hitrej$e in SistejSe prevoze. Zal so bile nekatere Zelezniske
proge ukinjene zaradi upada prometa (preusmeritve na cestni promet in zmanjSanja
gospodarskih potreb po dolo€enih ZelezniSkih povezavah), med njimi so bile proga
Jesenice—Trbiz, ki je delovala od leta 1870 do 1966 v Jugoslaviji in do 1967 v Italiji.
Ukinjena je bila tudi proga Ljubljana—Vrhnika, in sicer v 60. letih 20. stoletja. Poleg teh
sta bili ukinjeni Se progi Kranj—Trzi€ in Velenje—Dravograd.



Danes Slovenske Zeleznice skrbijo za vec kot 1.200 kilometrov prog, od katerih je ve€
kot polovica elektrificiranih. Slovenija je pomemben tranzitni koridor za mednarodne
vlake, ki povezujejo Zahodno in Srednjo Evropo z Balkanom. V zadnjih letih se veliko
pozornosti namenja modernizaciji ZelezniSkega omrezja, predvsem v smeri vecje
hitrosti, varnosti in trajnostnega razvoja. Eden najpomembnejSih projektov je gradnja
drugega tira DivaCa—Koper, ki bo povecal zmogljivost tovornega prometa med
slovenskim pristani§¢em in notranjostjo Evrope. Projekt bo poleg omenjenih prednosti
modernizacije zmanjSal obremenitev obstojeCe proge.
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Slika 3: Zelezniski zemljevid Slovenije.

5.3 Prednosti uporabe viakov

Vlaki imajo v sodobnem svetu zelo pomembno viogo, saj prevazajo razli¢ne surovine
ter predmete, ki jih ljudje potrebujemo. V¢€asih je bila uporaba viakov kot potnisko
prevozno vozilo zelo pogosta. S ¢asom so se pojavila nova, bolj sodobna vozila.
Zadnjih nekaj let uporaba vlakov pocasi narasCa, saj je prevoz relativho poceni v
primerjavi z ostalimi vozili, Cas voznje pa je v nekaterih primerih lahko dosti podoben
¢asu voznje z avtom.
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5.3.1 Ekonomicnost in dostopnost

Zelezniski prevoz v Sloveniji je pogosto cenovno ugodnejsi v primerjavi z drugimi
oblikami prevoza, zlasti na daljSih razdaljah. Drzava subvencionira dolo¢ene skupine
potnikov, kot so Studenti in upokojenci, kar dodatno povec€uje dostopnost. Cenovno
zelo priviane so tudi vikend ugodnosti, saj lahko potniki vse sobote, nedelje in
praznike potujejo s 75 % popusta na vseh enotnih IJPP vozovnicah v medkrajevnem
avtobusnem in notranjem zelezniSkem prometu, pri Cemer cena enkratne vikend
vozovnice in dnevne vikend vozovnice s popustom ni niZzja od cene vozovnice, Ki velja
za razdaljo do 5 km, to je 1,3 evra.

Poleg cene pa je pomemben vidik ekonomicnosti tudi okoljska trajnost. V Sloveniji je
priblizno 50 % ZelezniSkih prog elektrificiranih. Po podatkih Statistiénega urada
Republike Slovenije iz leta 2022 ZelezniSko omrezje obsega 1.208 km prog, od tega
je 605 km elektrificiranih, kar predstavlja priblizno 50,1 %. To prispeva k zmanj$anju
emisij toplogrednih plinov in spodbuja mobilnost, ki je bolj prijazna do okolja.

Kar se tiCe dostopnosti, so regije v Sloveniji naceloma dobro povezane, slovensko
Zeleznisko omrezje obsega 1.208 km prog, kar omogoc€a povezovanje razlicnih delov
drzave in prispeva k regionalnemu razvoju. Slabost je le dostopnost do Zeleznice
znotraj regije, saj geografska posebnost Slovenije ne omogoca hitrega dostopa do
ZelezniSkih postaj. V osrednjeslovenski regiji je le 12,5 % prebivalcev od najblizje
ZelezniSke postaje oddaljenih pet ali ve€ kilometrov, medtem ko je v Podravju takSnih
skoraj Cetrtina (24,7 %).

Obstajajo pa v Sloveniji regije, ki bi lahko imele boljSo ZelezniSko povezanost. Med
njimi izstopajo Pomurje, Podravje in Koro$ka:

e Pomurje: V tej regiji sta dve od treh zelezniskih prog neaktivni. Proga med
Ljutomerom in Gornjo Radgono je bila ukinjena leta 1968, prav tako je bila
demontirana proga med Lendavo in madzarsko vasjo Rédics po drugi svetovni
vojni.

e Podravje: Ceprav ima regija dologeno Zeleznigko infrastrukturo, so frekvence
povezav nizke, zlasti v obmejnih obmodjih. Proga med Ormozem in Sredis¢em
ob Dravi je enotirna in neelektrificirana, kar omejuje njeno ucinkovitost.

e Koroska: Regija ima le eno delujoCo ZelezniSko progo, ki je enotirna in
neelektrificirana z nizko frekvenco povezav. To omejuje mobilnost prebivalcev
in gospodarski razvoj obmocja.

IzboljSanje ZelezniSke infrastrukture in pogostosti povezav v teh regijah bi lahko
prispevalo k boljSi povezanosti, gospodarskemu razvoju in bolj trajnostni mobilnosti v
Sloveniji.
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5.3.2 Varnost in udobje v primerjavi z drugimi oblikami prevoza

Voznja z vlakom ima Stevilne prednosti v primerjavi z drugimi nacini potovanja,
predvsem je bolj spros€ujocCa in udobnejSa, pa tudi bolj okolju prijazna, saj se z vlakom
lahko naenkrat pelje veC potnikov.

Zeleznidki prevoz potnikov je tudi statistiéno kar 40-krat bolj varen v primerjavi s
cestnim avtomobilskim prometom. Na srednjih razdaljah pa ga odlikuje tudi hitrejSa
voznja kot voznja z vlakom.

Danes so delovniki zelo natrpani, zato je Cas Se posebej dragocen. Ogromno ga
porabimo za voznjo na delo in nazaj. Vlak predstavlja dobro alternativo zastojem na
cesti v jutranji ali popoldanski prometni konici, mnogi se na ta nacin izognejo iskanju
parkiriS€a, poleg tega pa omogoCa bolj sproS¢eno potovanje. Na vlaku lahko kaj
preberemo ali brskamo po spletu, poslusamo podcaste, opravimo kaksno nujno delo
na racunalniku, se pripravimo na delovni dan ali pa si morda odmerimo Se kitico ali
dve spanja. Na vlakih Slovenskih Zeleznic je potnikom na voljo brezplaéno wi-fi
omrezje, prav tako vtiCnice za polnjenje elektronskih naprav. Ob tem si je mozno
kadarkoli pretegniti noge, se sprehoditi ali zamenijati sedez za takSnega z mizico.

Morda je v tem tudi odgovor, zakaj Stevilo potnikov v zadnjih letih narasca.

18.0 17.9

| —e— Stevilo potnikov (v mio)
175}
17.0t
16.5}
16.0}
155}

15.0r

Stevilo potnikov (v milijonih)

1451

14.0r

2019 2020 2021 2022 2023 2024
Leto

Slika 4: Graf prikazuje rast Stevila potnikov na slovenskih zeleznicah.

5.3.3 Viri energije, ki poganjajo viake

Vlaki so lahko poganjani z razli¢nimi viri energije, ki se razvijajo glede na tehnoloski
napredek in okoljske zahteve. Glavni viri so:
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Vir Prednosti Slabosti Posebnosti

Elektriéna nizke emisije potreba po drazji Najbolj raz8irjena oblika

energija (se CO; , energetska infrastrukturi pogona v Evropi in Sloveniji.

uporablja) ucinkovitost, tiho (elektrifikacija prog) ) L

delovanje Uporablja se na eIektrlfl_cwanlh

progah preko nadzemnih
vodov ali tretje tirnice.

Dizelsko prilagodljivost, ne  vi§je emisije CO, , Uporablja se na

gorivo (se potrebuje odvisnost od fosilnih neelektrificiranih progah, kjer

uporablja) elektrifikacije goriv, hrup elektrifikacija ni ekonomsko
upravi¢ena.
Dizelski motor proizvaja
mehansko energijo, ki poganja
kolesa ali pa ustvarja elektriko
za elektromotorje (dizel-
elektri¢ni viaki).

Vodikova ni¢elne emisije, draga tehnologija, Vodik reagira s kisikom in

gorivnacelica tiho delovanje, omejena infrastruktura proizvaja elektriko, ki poganja

(Se v fazi daljSi doseg v za polnjenje vodika elektromotorje.

razvoja oz. primerjavi z

Sirjenja) baterijskimi viaki

Baterijski ni¢elne emisije, omejen doseg, dolgo Vlaki na baterije shranjujejo

pogon (delno  primerno za kratke polnjenje, teZzke baterije  elektriko, ki napaja

v uporabi) proge brez elektromotorje.

elektrifikacije

Hibridni vecja kompleksnejSa Kombinacija dveh ali ve¢ virov

pogon (se prilagodljivost, tehnologija in vis;ji energije (npr. dizelsko-

uporablja) manjSe emisije v stro8ki vzdrzevanja elektri¢ni ali baterijsko-

primerjavi s Cistimi
dizelskimi viaki

elektriéni).

Premog (se je
uporabljala v
zgodovini)

Takrat najboljSa
moznost

nizka ucinkovitost,
visoka poraba goriva,
velike emisije CO,

Parni vliaki so uporabljali
premog za segrevanje vode v
kotlu, kar je ustvarjalo paro za
pogon koles.

Tabela 1: Viri energije, ki poganjajo vliake

V septembru 2024 so Slovenske Zeleznice objavile, da se od leta 2024 naprej vozijo
na elektriko, ki je v celoti pridobljena iz 100-odstotno obnovljivih virov energije. Po
njihovi oceni so ogljicni odtis v potniSkem prometu v letu 2024 tako glede na
predhodno leto zmanj3ali za dobrih 80 odstotkov, v tovornem pa za okoli polovico.
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Slika 5: Prihod potniSkega vlaka.

5.4 Trajnostna mobilnost in viaki

Trajnostna mobilnost je takSna mobilnost, ki je prijaznejSa do okolja in manj
onesnaZzuje, a je vseeno ucinkovita alternativa za potnike. Kadar prevozna sredstva,
kot je na primer vlak, z eno voznjo prepeljejo ve€ potnikov, lahko reCemo, da gre za
okolju prijazen nacin prevoza. V Sloveniji se v prometu porabi 36 odstotkov vse
energije. Od tega kar 99 odstotkov energije izhaja iz fosilnih goriv, zato je Zeleznica
ucinkovita alternativa drugim vrstam prevoza.

Zadnji statisti¢ni podatki Evropske komisije kaZejo, da zelezniski promet predstavlja le
0,4 odstotka emisij toplogrednih plinov iz prometa. Po izraCunih ogljicnega odtisa
potniSki vlak letno proizvede skoraj petkrat manj ogljikovega dioksida kot avtomobil,
tovorni vlak pa Stirinajstkrat manj kot tovorno vozilo na cesti.

5.4.1 Okoljske prednosti

Hrup, ki ga povzroCa zelezniSki promet, je eden izmed najvecjih okoljskih vplivov. Zato
se Slovenske Zeleznice trudijo zmanjSevati hrup z razli€nimi ukrepi, kot so protihrupne
ograje in sanacija zelezniskih tirov. Poleg tega skrbijo za ustrezno ravnanje z odpadki
ter nadzorujejo izpuste snovi v zrak, vodo in tla, saj onesnazen zrak, ki ga povzroc€ajo
izpusni plini, lahko resno ogroza nase zdravije.
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Ker se Slovenske Zeleznice zavedajo svoje odgovornosti do okolja, si prizadevajo za
vpliv na okolje in druzbo, zato so njihovi glavni cilji zmanjSanje onesnaZevanja,
uCinkovita raba energije in izboljSanje javnega potniSkega prometa.

5.4.2 Prispevek vlakov k zmanjSanju emisij

Danes je 77 odstotkov vlakov SZ na elektriéni pogon. Elektrificirane ZelezniSke proge
omogod&ajo manjse emisije CO2 v primerjavi z vlakom na dizelski pogon. Zeleznice
imajo prednost pri zmanj$anju emisij, saj za zdaj nobena druga oblika prometa ne
more uporabljati elektricne energije za komercialni prevoz v tolikSnem obsegu.

Bistveno manjsi ogljicni odtis na prevozeno enoto blaga v primerjavi s cestnim ali
zra¢nim transportom pa se pozna tudi pri prevozu tovora z vlakom, ki omogoca prevoz
velikih koli€in blaga z manjSo porabo energije in manjsim vplivom na okolje.

5.5 Razlogi za izbiro vliaka

5.5.1 Tipi€ni uporabniki vlakov

Za pomoc pri raziskovanju kdo so tipi¢ni uporabniki vlakov, smo se obrnili kar na
podjetje Slovenske Zeleznice. Izpostavili so, da je najveC delovnih migrantov, ki
potujejo v ve€ja mesta, sledijo dijaki, Studenti in upokojenci. NajveC potnikov vstopi na
vlak med jutranjo in popoldansko konico, ko ljudje potujejo na delo in iz dela ter v Solo
in iz Sole. Dnevno se z vlakom po Sloveniji vozi priblizno 49.000 ljudi.

5.5.2 Razlogi za izbiro vlaka

Po podatkih statisticnega urada Slovenije je bilo v letu 2024 z vlaki opravljenih ve¢ kot
300 mio potnisSkih kilometrov. Zanimiv je tudi podatek, da je bilo v letu 2024 na
slovenskih vilakih prepeljanih 17,9 milijonov potnikov.

Ker je v zadnjih letih v Sloveniji opaziti izrazit porast Stevila potnikov z vlakom, smo
raziskali glavne razloge za njegovo priljubljenost. Izstopajo naslednji:
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Ugodne cene vozovnic
Prijeten in produktiven izkoristek ¢asa
Varnost
Sodobni in udobni viaki
Boljsi vpliv na okolje
Slika 6: Razlogi za priljubljenost vlaka.

Pri Slovenskih Zeleznicah so nam odgovorili, da menijo, da je glavni razlog koristen in
prijeten izkoristek potovalnega €asa. Vecina potnikov na poti bere knjige, preverja
elektronsko posto, varno uporablja telefone in brska po spletu. Ker imajo viaki veliko
novih garnitur, so v vecini opremljeni z brezplacnim wi-fi omrezjem, ki omogoca
potnikom produktivnost (delo na daljavo). Poleg tega so vlaki opremljeni z vtiCnicami,
kar pomeni napolnjenost elektronskih naprav ob prihodu na cil;.

Nekateri Cas izkoristijo za sprostitev in regeneracijo. VozZnja z vlakom je priloznost za
odklop, miren zacetek dneva ali pa vecerno sprostitev po napornem delovniku. Tisti,
ki so utrujeni od vsakodnevnega stresa na cestah, pogosto poudarjajo obcCutek miru,
ko se usedejo na vilak in jim ni treba skrbeti za voznjo. Prihranjeno jim je iskanje
parkirnega prostora, hkrati pa se izognejo gneci.

Slovenske Zeleznice nudijo pavSalne abonentske vozovnice, ki omogocajo neomejena
potovanja po vsej Sloveniji za 65 evrov na mesec oziroma 520 evrov na leto.
Zelezniski prevoz je energetsko uginkovit in okolju prijazen, pa tudi varen — statisti¢no
kar 40-krat varne;j$i kot cestni promet. Zeleznigki promet predstavija le 0,4 odstotka
emisij toplogrednih plinov iz prometa. Od letoSnjega leta Slovenske Zeleznice za vse
elektricne vlake uporabljajo elektriko iz 100-odstotnih obnovljivin virov, kar pomeni
prakti¢no ni¢elne emisije CO, .

Poleg vsega pa je potovanje vlakom druga¢no od ostalih, saj se vecino ¢asa pelje$ po
poteh ter krajih, kjer se z drugimi vozili zelo verjetno ne bi, zato lahko ¢udovito
pokrajino vidite v drugacni perspektivi.

Slovenski javni ZelezniSki promet se je v zadnjih parih letih mo&no moderniziral z 52
novimi garniturami ter z novimi vlaki. V nacrtu so Se 20 novih garnitur, 4 nove
lokomotive ter 20 novih vagonov. Slovenske Zeleznice ciljajo, da bi do leta 2028
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prepeljale 25 milijonov potnikov letno, kar bi pomenilo moznost prevozov z viaki tudi
na vsakih 15 minut.

5.6 Primerjava vlakov in sistema zeleznic z okoliSkimi
drzavami

Na sistem Zeleznic vpliva ve¢ osnovnih dejavnikov, kot so dostopnost Zelezniske
postaje, cena vozovnice za vlak ter hitrost potovanja z vlakom. Na posameznika pa
vpliva Se ve€ osebnih dejavnikov.

5.6.1 Dostopnost viakov

ObseZna preiskava imenovana EDJNet je zbrala lokacije ZelezniSkih postaj v 16
drzavah Clanicah EU. Preiskava je obravnavala samo postaje, s katerih se je potnik
lahko z vlakom odpeljal v prestolnico svoje drzave, tudi s prestopanjem. Obravnavane
niso bile postaje, s katerimi se potnik z vlakom ne more pripeljat v prestolnico, na
primer, kjer bi moral opraviti del poti z avtobusom. Izmerjene so bile povpre€ne zracne
razdalje prebivalcev in postaj. Izraun je pokazal, da je povpre¢na oddaljenost
prebivalcev od postaje najkrajsa na Ceskem, in sicer priblizno dva kilometra. Najdalj$a
pot je bila izmerjena na Hrvaskem, ki je znaSala skoraj 13 kilometrov. V Sloveniji je
bila izmerjena povpre¢na pot 4,3 kilometrov, kar pa predstavlja priblizno sredino
evropskih drzav.

5.6.2 Cena prevoza z vlakom ter hitrost

Druga pomembna stvar pri potovanju z vlakom je cena vozovnic glede na kakovost
prevoza. Preiskava EDJNet je zbrala podatke o ve€ kot 8.000 cenah voznih kart in
Casih potovanja za 73 prog v EU. V 35 primerih je bil vlak hitrejSi od avtomobila. Na
daljSe razdalje je bil vlak hitrejsi, na krajSe pa po navadi poCasnejSi. Cena vstopnic je
bila izrazena kot odstotek povpreCnega dohodka na mesec posameznika v vsaki
drzavi. UpoStevana je bila najcenejSa vozovnica, na podlagi tega pa je bilo
ugotovljeno, da so vozovnice na podlagi dohodka v revnejSih drzavah drazje. V
projektu so bile proge razvrs€ene na dolge, srednje in kratke.

V Sloveniji so vzeli progo od Ljubljane do Maribora kot srednje dolgo. Izracunali so,
da karta za pot od Ljubljane do Maribora znasa 0,9 odstotka povprenega mesecnega
dohodka Slovenca in da je v primerjavi z ostalimi drzavami zmerno poceni, npr. v
Spaniji bi potnik za podobno razdaljo pladal dvakrat veg.

Velika razlika pa je, &e primerjamo hitrost vlakov. Ce bi voZnja z avtomobilom iz
Madrida v Cuenco trajala 100 min, bi z vlakom trajala manj kot eno uro. Potovanje od
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Ljubljane do Maribora traja okoli uro in pol z avtomobilom, z vlakom pa dve uri in pol.
Na srednjih poteh je avtomobil hitrejsi od vlaka le na Hrvaskem in v Sloveniji.

Ce so kratke razdalje z vlakom v Sloveniji razmeroma poceni, je tezaven &as
potovanja. 1z Maribora v Celje bi potrebovali priblizno 40 min z avtom, voznja z vlakom
pa bi trajala ve¢ kot eno uro.

6 Eksperimentalni del

Pri eksperimentalnem delu smo primerjali izku$niji voznje z vlakom in z avtom. Zeleli
smo tudi preveriti, kdo se vozi z vlakom ter raziskati prednosti in slabosti vozZznje z
vlakom. Zanimalo nas je sploSno stanje vlakov v Sloveniji ter zakaj zamujajo.

6.1 Raziskava o potnikih z vlaki

Za raziskavo smo pripravili Stiri vprasanja, ki so temeljila na razlogu, zakaj se potniki
vozijo z vlaki ter kdo predstavlja potnike (Studentje, dijaki, usluzbenci, upokojenci ...).
Odgovore na vprasanja smo dobili s terenskim delom na Zelezniski postaji in z anketo.
Anketa je bila objavljena v spletnem programu 1KA v obdobju med 3. januarjem in 26.
februarjem. Terensko delo na ZelezniSki postaji pa smo opravljali v obdobju med 5.
decembrom in 20. februarjem.

Slika 7: Terensko delo na zelezniSki postaji Ljubljana.
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6.1.1 Rezultati vprasanj

Na vpraSanja je odgovorilo 101 oseb, ve€ kot polovica od teh je bila odraslih. Rezultate
ankete bomo predstavili po posameznih vprasanijih.

fecer
[

Slika 8: Anketiranje na zelezniski postaji Ljubljana in pogovor s sprevodnikom.

VpraSanja
Anketno vprasanje 1: Zakaj se vozite z vlakom?

Na vpraSanje je odgovorila 101 oseba, ki je izbirala med moznostmi “sluzba, Sola,
drugo”. Najve€ oseb je izbralo odgovor “sluzba” in to kar 48 % oseb. Tisti, ki so izbrali
moznost “drugo” (30 % oseb), so v vecini odgovorili z odgovorom “potovanje”.

Sluzba

Drugo:

n=101

Slika 9: Graf uporabnikov vlakov.

Anketno vprasanije 2: 1z katere zelezniSke postaje se ve€inoma vozite?
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Na vprasSanje je odgovorila 101 oseba. Postaji, ki sta se v odgovoru najvecCkrat
ponovili, sta bili postaja Litostroj in glavna ZelezniSka postaja Ljubljana.

Anketno vprasanje 3: Katero drugo prevozno sredstvo poleg viaka Se
uporabljate?

Na vpraSanje je odgovorilo 101 oseb, ki so izbirale med moznostmi “avtobus, avto,
kolo in drugo”. Moznih je bilo ve€ odgovorov, ki smo jih predstavili v grafu. Najve¢ oseb
je izbralo moznost “avtobus” in to kar 65 % oseb. Takoj za avtobusi je sledila opcija
“avto”, katero je izbralo z 56 % oseb. Kot odgovor “drugo” je bila edina navedena opcija

b4t

“‘pes”.

Avtobus
Avto
Kelo

Drugo:

n=101

Slika 10: Graf prevoznih sredstev poleg viakov.

Anketno vprasanje 4: Zakaj ste se odlo€ili za prevoz z vlakom?

Na vprasanje je odgovorilo 101 oseb, ki so izbirale med moznostmi “cena, hitrost in
drugo”. Najvec oseb, kar 48 %, je izbralo odgovor “cena”. 44 % oseb je izbralo odgovor
“drugo”, kjer so bili najpogostejSi odgovori, da oseba nima avta, da ima v blizini
ZelezniSko postajo in da je vlak za to osebo boljSi izkoristek ¢asa.

Cena

Drugo:

Hitrost

n=101

Slika 11: Graf razloga za uporabo vlakov.
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6.2 Opis eksperimenta: Primerjava voznje z vlakom in avtom

Za izvedbo eksperimenta smo na nasi Soli za pomoc¢ prosili tiri uCiteljice. Osredotocili
smo se na njihovo €asovno razliko prevoza, od teh sta dve potovali z avtom in dve z
vlakom, vse na isti razdalji oziroma poti. Testiranje je potekalo zjutraj pred zaCetkom
Sole, od vnaprej doloCene zacCetne lokacije (zelezniSka postaja Zagorje oziroma cesta
ob mostu preko Save v Zagorju) do ljubljanske obvoznice (ZelezniSka postaja
Ljubljana Polje oziroma izvoz Ljubljana Polje na obvoznici). To smo v nadaljevanju
naloge poimenovali “obvoznica”. Eksperiment je potekal 15 dni. S tem smo Zzeleli
primerjati hitrost prevoza, uciteljice pa so zraven Se zapisale svoja opazanja, kot je
npr. zamuda vlaka. Rezultate smo popisali in jih primerjali med sabo.

6.2.1 Testiranje hitrosti prevoza z avtom

Dve uciteljici na nasi Soli sta zjutraj izbrali prevoz z avtom in v sluzbo sta se vozili ob
razlicnem Casu. Zabelezili sta naslednje pomembne podatke: ¢as odhoda in Cas
prihoda na obvoznico ter €as prihoda v sluzbo. S testiranjem sta zacCeli 6. 1. 2025,
koncali pa 24. 1. 2024. Pomembnih opomb in opazanj pri teh dveh ugiteljicah ni bilo.

Datum Cas odhoda Cas prihoda Cas prihoda v sluzbo
(obvoznica)
6.1. 6.07 7.06 717
71. 6.10 6.58 711
8.1. 6.12 711 7.22
9.1, 6.06 7.08 711
10.1. 6.11 6.50 7.02
13.1. 6.11 7.01 711
14.1. 557 6.38 6.55
15.1. 6.13 6.58 7.09
16.1. 6.05 6.55 7.07
17.1. 6.09 6.47 6.57
20.1. 6.07 7.04 7.20
21.1. 6.05 6.55 7.06
22.1. 6.11 7.00 712
23.1. 6.08 6.57 7.07
24.1. 6.09 6.45 6.56

Tabela 2: Prikaz €asovnega testiranja pri prvi uciteljici, ki se vozi z avtom.
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Datum Cas odhoda Cas prihoda Cas prihoda v sluzbo
(obvoznica)
6.1, 557 6.52 712
71, 5.54 6.40 6.57
8.1. 5.59 6.56 7.12
9.1, 6.02 6.50 7.09
10.1. 6.07 6.50 7.06
13.1. 5.52 6.40 7.00
14.1. 553 6.40 7.00
15.1. 5.59 6.49 7.09
16.1. 6.00 6.49 7.08
17.1. 6.03 6.40 7.01
20.1. 5.59 6.51 7.10
21.1. 5.49 6.43 7.00
22.1. 6.01 6.47 7.06
23.1. 5.59 6.47 7.07
24.1. 6.01 6.39 7.03

Tabela 3: Prikaz éasovnega testiranja pri drugi uciteljici, ki se vozi z avtom.

6.2.2 Testiranje hitrosti prevoza z vlakom

Drugi dve uciteljici na nasSi Soli sta zjutraj izbrali prevoz z vlakom. Zabelezili sta
naslednje pomembne podatke: ¢as odhoda, ¢as prihoda na obvoznico ter ¢as prihoda
v sluzbo, dodali pa sta tudi opombe 0z. opazanja, ki so bila pri obeh enaka: obe sta
opazili, da vlak obi¢ajno zamuja 5—-15 minut, kar je verjetna posledica vzdrzevalnih in
gradbenih del. S testiranjem sta zaceli 6. 1. 2025, koncali pa 24. 1. 2024. Uciteljici sta
se v sluzbo vozili ob razli¢nih ¢asih. Druga uciteljica se je v sluzbo vozila kasneje, a je
za prihod do sluzbe potrebovala nekaj dlje ¢asa, kar je zanimivo.

Datum Cas odhoda Cas prihoda Cas prihoda v sluzbo
(obvoznica)
6.1. 6.05 6.45 7.00
7.1. 5.40 6.25 6.40
8.1. 6.05 6.45 7.00
9.1. 5.35 6.30 6.45
10.1. 5.55 6.40 6.55
13.1. 6.05 6.45 7.00
14.1. 5.40 6.25 6.40
15.1. 6.05 6.45 7.00
16.1. 5.35 6.20 6.40
17.1. 5.55 6.40 6.55
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20.1. 6.05 6.45 7.00
21.1. 5.40 6.25 6.45
22.1. 5.55 6.40 6.55
23.1. 5.35 6.25 6.40
24.1. 5.55 6.45 7.00

Tabela 4: Casovno testiranje pri prvi uéiteljici, ki se vozi z vlakom.

Datum Cas odhoda Cas prihoda Cas prihoda v sluzbo
(obvoznica)
6.1. 9.19 10.06 10.35
7.1, 9.31 10.16 10.50
8.1. 8.06 8.52 9.25
9.1. 9.21 10.07 10.45
10.1. 6.10 6.48 7.30
13.1. 9.21 10.12 10.45
14.1. 8.30 9.14 9.55
15.1. 8.29 9.13 9.45
16.1. 9.19 10.07 10.40
17.1. 7.22 8.05 8.35
20.1. 9.18 10.05 10.45
21.1. 9.21 10.08 10.43
22.1. 9.18 10.03 10.40
23.1. 9.19 10.05 10.35
24.1. 7.21 8.11 8.45

Tabela 5: Prikaz ¢asovnega testiranja pri drugi uciteljici, ki se vozi z viakom.

6.2.3 Rezultati testiranja

Glede na rezultate testiranja in primerjave voznje z vlakom z voznjo z avtom smo
izraCunali povprecni ¢as voznje pri uciteljicah. Pri prvi uciteljici, ki se je vozila z avtom,
smo izraCunali povprecCje voznje od zacCetne toCke do obvoznice. Povpre¢ni Cas
voznje, ki smo ga izraCunali, je 49,5 minut. Od obvoznice do sluzbe je potrebovala Se
povpre¢no 11,33 minut, kar pomeni, da je od zacetne tocke do Sole obic¢ajno prisla
v priblizno eni uri. Pri drugi uditeljici, ki se je vozila z avtom, je bil povprec¢ni ¢as
voznje od zaCetne toCke do obvoznice 48,5 minut, od obvoznice do Sole pa je
potrebovala povpre¢no 19,13 minut, kar pomeni, da je od zacetne tocke do Sole
prisla v priblizno eni uri in 8 minutah.

Pri prvi uCiteljici, ki se je vozila z vlakom, je bil povpre¢ni €as voznje, ki smo ga
izracunali, 44,7 minut, od obvoznice do Sole je potrebovala povpre¢no 15,66 minut.
To pomeni, da je priSla od zacetne tocke do Sole v priblizno eni uri. 1zraCunan
povprecni €as voznje od zaCetne toCke do obvoznice pri drugi uciteljici, ki se je vozila
z vlakom, je bil 46,4 minut, medtem ko je od obvoznice do Sole potrebovala povpre¢no
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Se 34,86 minut. To pomeni, da je od zac¢etne tocke do Sole prisla v priblizno eni
uri in 21 minutah. U iteljici sta za voznjo s postaje do Sole uporabili razli¢ni prevozni
sredstvi, prva elektricni skiro, druga pa avtobus LPP.

6.2.4 Primerjava avta z vlakom

Povprecja prevoZzenega €asa smo izraCunali in primerjali med sabo. Predstavili smo
ga na grafu, kjer je jasno opisana razlika med povprecnim ¢asom voznje z vlakom in
voznje z avtom pri vseh stirih uCiteljicah. Zanimiva je primerjava potovanja po Ljubljani
(od obvoznice do Sole), saj je pri avtomobilu pot od obvoznice do Sole trajala manj
Casa (povprecno eno uro pri prvi uciteljici in povpre€no eno uro ter 8 minut pri drugi
uciteljici) kot pri potovanju z vlakom. V tem primeru je pot od obvoznice do Sole trajala
v enem primeru enako, v drugem primeru pa kar povpre¢no 13 minut dlje. Primerjati
smo tudi stroskovni vidik. Ce vzamemo v zakup, da stro$ke prevoza na delo in iz njega
pokrije delodajalec (0,15 evra na kilometer), izgleda, da bi se celo bolj izplacalo voziti
z avtom, &e delodajalec krije stroske izradunane na podlagi kilometrine. Ce pa sem
zraven priStejemo Se stroSke goriva, zavarovanja, cestnine, vzdrzevanja in
nenazadnje tudi nakupa avtomobila, pa je tudi po stroSkovni plati vlak bolj ugodna
izbira. V primeru souporabe avtomobila ve¢ oseb, so stroski voznje z avtomobilom
nizji. A to povzro€i druge tezave, kot so soCasen odhod na delo, razlicne lokacije
dela,... Pomemben dejavnik pa je tu Se odlocitev delodajalca, ali plata nadomestilo le
za najbolj ugoden javni prevoz (vlak ali avtobus), ali pa izracuna stroSke glede na
kilometrino.
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Cas potovanja uciteljic glede na prevozno sredstvo
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Slika 12: Graf potovanja ugiteljic od zacetne tocke do obvoznice glede na prevozno sredstvo.

6.2.5 Test uporabniske izkusnje
Pot z vlakom smo opravili tudi sami. Ugotovili smo naslednje stvari:

e Nakup vozovnice: mozen preko spleta, na avtomatu na postaji, na blagajni
postaje ali na vlaku. MlajSi potniki smo pri tem sicer omejeni z gotovino, saj
vecCina Se nima kreditnih kartic. Nakup preko avtomata na Zelezniski postaji je
omejen na placilo s kartico.

e Informacije o voznih redih so jasno napisane na spletni strani in na postajah
na informativnih tablah. Vlak obi¢ajno zamudi ob samem prihodu, kar vpliva
tudi na to¢nost prihoda na cilj.

e Ocena udobja: na vlaku je dovolj prostora za sedenje in prosto premikanje
nog, prav tako se lahko med voznjo sprehodis. Ni prevec¢ hrupno, zato se lahko
v miru posveti§ branju ali svojim interesom na telefonu ali tablici. Wifi deluje
skoraj tekom cele proge, voznja pa je stabilna. Med voZnjo izve$ tudi
informacije o zamudi ter naslednje postaje.
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6.3 Ugotovitve

Za konec eksperimentalnega dela smo zapisali Se nekaj ugotovitev, do katerih smo
prisli med raziskovanjem.

6.3.1 Nase ugotovitve glede primerjave voznje z vlakom z voznjo z avtom

Med raziskovanjem in primerjavo voznje z vlakom in voznje z avtom smo ugotovili, da
se Cas voznje z vlakom ne razlikuje toliko od ¢asa voznje z avtom (slika 10). Ko smo
to primerjali med sabo, smo celo ugotovili, da je bil povpre¢ni €as voznje z avtom od
zacCetne toCke do obvoznice daljSi kot povprecni €as voznje z vlakom od zacCetne toCke
do obvoznice, Ceprav gre za enako prepeljano razdaljo. S tem eksperimentom smo
med sabo primerjali hitrost voznje. Ce upo$tevamo pa $e skupni potovalni &as, od
zacCetne toCke do vrat Sole, pa je pogled nekoliko drugacen. V primeru potovanja
uciteljic z vlakom je pot od obvoznice do Sole trajala pri prvi uciteljici enako dolgo €asa,
pri drugi uciteljici pa povpre¢no kar 13 minut dlje.

Ko smo to povezali z rezultati testiranja, kjer je ¢as voznje z vlakom celo nizji od ¢asa
voznje z avtom, ugotavljamo, da ni problem sama hitrost vlaka, ampak bolj preostali
Cas potovanja od ZelezniSke postaje do konCne toCke (Sole). Zato sama hitrost ni
glavni dejavnik, ki bi vplival na odloCitev voznje z vlakom, pomemben vpliv pa ima
lahko skupni potovalni ¢as.

6.3.2 Nase ugotovitve glede odgovorov na anketna vprasanja

Z odgovori na vpraSanja smo zeleli pridobiti dva pomembna podatka: Kdo so
(vec€inski) potniki vlakov in zakaj se vozijo z vlakom. Polovico odgovorov smo
pridobili s terenskim delom, ostale pa z odgovori na anketni vprasalnik.

6.3.2.1 NaSe ugotovitve glede voznikov z vlakom

Najvec odstotkov anketirancev, to je 48 %, je na vprasanje “Zakaj se vozite z vlakom?”
odgovorilo z odgovorom sluzba, sledil je odgovor “drugo” s 30 %, ki je bil v vecini
odgovorjen s temo “potovanje”. Te odgovore smo povezali z odgovorom strokovnjaka,
ki meni, da so najpogostejSi vozniki z vlakom delovni migranti. S tem ugotavljamo, da
so najpogostejsi vozniki vlakov delovni migranti/usluzbenci, poleg njih pa sledijo Se
ljudje, ki vlak izkoristijo za potovanja oz. potovalci. Nekaj je tudi Solarjev, vendar
odstotek ne izstopa.

6.3.2.2 NaSe ugotovitve glede razlogov za voznjo z viakom

48 % je na vpraSanje “Zakaj ste se odlo€ili za prevoz z vlakom?” odgovorilo z
odgovorom “cena”, kar je bil najbolj pogost odgovor. Drugi najbolj pogost odgovor, ki
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je dosegel 44 %, je bil odgovor “drugo”, z najpogostejsimi dodatnimi pojasnili, da je
oseba brez avta, Zivi blizu ZelezniSke postaje ali da zanjo vlak predstavlja bol;jSi
izkoristek Casa. Po zbranih odgovorih iz ankete in odgovorih Slovenskih Zeleznic smo
ugotovili, da je najpogostejsSi razlog za voznjo z vlakom cena, naslednja pomembna
stvar, ki odlo€a, je, da je oseba brez avta, manj pomembna razloga za odlocitev, ki
Se zmeraj vplivata, pa sta dostopnost vlaka in boljsi izkoristek ¢asa na vlaku,
medtem ko je hitrost voznje med manj pomembnimi razlogi (8 %).

6.4 Razprava

Preden smo zaceli z eksperimentalnim delom smo si zadali te hipoteze:

1. Pot z vlakom je cenejSa od poti z avtom.
HIPOTEZA POTRJENA

Voznja z vlakom je v vecini primerov cenejSa, kar se je izrazilo pri eksperimentalnem
delu predvsem pri anketi. Na vprasanje “Zakaj ste se odlocili za prevoz z vlakom?” je
vecina anketirancev (48 %) odgovorila z odgovorom “cena”. Hipotezo smo preverili Se
s Slovenskimi Zeleznicami, kjer smo dobili informacije, da je pot z vlakom veliko
cenejsa, ko upostevamo vse strodke goriva, parkiranja, amortizacije in vzdrZzevanja ter
lastniStva avtomobila. Zato smo hipotezo potrdili.

2. Pot z vlakom je hitrejSa od poti z avtom.
HIPOTEZA DELNO POTRJENA IN DELNO ZAVRZENA

Iz nasih meritev, ki so bile opravljene tako z avtom kot tudi z vilakom, smo pridobili
informacije. Povprecen €as voznje z vlakom je bil v vecino primerov zelo podoben
Casu voznje z avtomobilom. V nekaterih primerih so se pokazala odstopanja, ko je bil
prevoz z vlakom hitrejSi ali obratno (odvisno od razdalj). Kot pomemben dejavnik se
je pokazal preostali €as potovanja, torej pot od ZelezniSke postaje do cilja, ki jo potniki
opravijo lahko pe$, s skiroji ali javnim prometom (avtobus). Po podatkih Slovenskih
Zeleznic je pot z vlakom lahko hitrejSa na doloCenih relacijah, kjer so drugace velike
prometne konice. Bodo pa voznje vlakov v prihodnje z nadaljnimi prenovami
infrastrukture $e hitrejSe. Ce upo$tevamo skupni potovalni &as, bodo potrebne
izboljSave tudi v javhem potniSkem prometu. Zato smo to hipotezo delno potrdili in
delno zavrgli.
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3. Glavni razlog, da se osebe odlocijo za pot z vlakom, je boljsi izkoristek

casa.
HIPOTEZA ZAVRZENA

Na anketno vprasanje “Zakaj ste se odloCili za prevoz z vlakom?” je 48 % anketirancev
odgovorilo z odgovorom cena, dokaj enakovreden razlog je bil, da oseba nima avta.
Razlog, da se osebe raje odloCijo za pot z vlakom kot pot z avtom zaradi boljSega
izkoristka Casa, pa je bil med manj pomembnimi razlogi. Po podatkih Slovenskih
Zeleznic je koristen in prijeten izkoristek ¢asa eden izmed pomembnejsih razlogov za
odlocitev za voznjo z vlakom, toda na$ eksperimentalni del tega ni potrdil. Zato smo

to hipotezo zavrgli.
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7 Zakljucek

Zelezniski promet ima kljuéno vlogo pri trajnostni mobilnosti, saj omogo&a energetsko
ucinkovitejSi prevoz ljudi in tovora ter prispeva k zmanjSanju emisij toplogrednih plinov.
Elektrifikacija ZelezniSkih prog, izboljSave na podrocju energetske ucinkovitosti in
zmanjSevanje hrupa so pomembni koraki k bolj trajnostnemu in okolju prijaznemu
prometu v Sloveniji.

V raziskovalni nalogi smo Zeleli predvsem preveriti, kako pogosto in zakaj ljudje v
Sloveniji uporabljajo viak v primerjavi z osebnimi avtomobili. Zanimalo nas je, kaksni
so razlogi, da se ljudje odloCijo za voznjo z vlakom in poseben poudarek namenili
primerjavi med uporabniki vlakov in vozniki avtomobilov.

Skozi naSe terensko delo smo ugotovili , da se €as voznje z vlakom ne razlikuje toliko
od €asa voznje z avtom. V eksperimentalnem delu se je pokazalo, da je bil povprec¢ni
Cas voznje z avtom od zacetne toCke do kon¢ne toCke daljSi od povpreCnega Cas
voznje z vlakom na enaki razdalji. Ce upo$tevamo skupni potovalni &as, od vrat do
vrat, pa se je izkazalo, da je voznja z vlakom daljSa od voznje z avtom, saj je potrebno
kombinirati z javnim avtobusom, pe$ ali drugimi prevoznimi sredstvi. Iz tega smo
ugotovili, da sama hitrost potovanja z vlakom ni toliko problemati¢na, kot je potem
zamudno nadaljevanje poti (npr. po Ljubljani) do kon€nega cilja.

Ugotovili smo e, da so najpogostejsi vozniki vlakov delovni migranti/usluzbenci, poleg
njih pa sledijo Se ljudje, ki vlak izkoristijo za potovanja. Nekaj je tudi Solarjev, vendar
odstotek ne izstopa. NajpogostejSi razlog za voznjo z vlakom cena, naslednja
pomembna stvar, ki odloCa, je, da je oseba brez avta, manj pomembna razloga za
odloCitev, ki Se zmeraj vplivata, pa sta dostopnost vlaka in boljSi izkoristek ¢asa na
viaku.

Ob nalogi smo se naucili veliko novega o voznji z vlakom ter o Stevilnih prednostih, ki
jih ta prinasa. Presenetil nas je podatek, da Stevilo potnikov z leti tako hitro naras¢a,
kot tudi informacija, da nameravajo Slovenske Zeleznice posodobiti svoje Zeleznisko
omrezje do te mere, da bodo vlaki vozili kar na 15 minut. Zamude vlakov Se vedno
predstavljajo slabost, toda po podatkih Slovenskih Zeleznic na slovenskem
ZelezniSkem omrezju potekajo Stevilna investicijska in vzdrzevalna dela, ki na dolgi
rok prinasajo moznosti za boljSi javni ZelezniSki promet, ve€¢ moznih vlakovnih
povezav, prenovljene postaje in postajaliS¢a. Potnike o zamudah sicer obveSca
neposredno osebje v vlaku, obvescajo jih tudi preko spletne strani, mobilne aplikacije
in na postajah (prikazovalniki in glasovna obvestila). Dolgoro¢no ocenjujemo, da je to
dobra novica, saj vlak predstavija veliko bolj trajnosten in okolju prijazen nacin
potovanja, kot pa voznja z avtomobilom. Prav tako pa kar 40x varnejSi nacin
potovanja, kot je voznja z avtomobilom.
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8 Viri

1) Spletni viri teorije

100. obletnica upravljanja na$ih Zeleznic 1924—-2024, Nova proga. Slovenske
Zeleznice. (junij 2024) (online revija, objavljena na: https://www.sz.si/wp-
content/uploads/2024/06/Nova-proga-posebna-izdaja-100.-obletnica-
upravljanja-nasih-zeleznic-Josip-Orbanic-predogled.pdf)

Dolga in bogata zgodovina slovenskih Zeleznic, Slovenske Zeleznice.
Dostopno na: https://www.slovenskezeleznice.si/ (2. 1. 2025, 12.00).

How effective is the Slovenian railway network compared to the rest of the
EU? European data journalism Network. Dostopno na:
https://www.europeandatajournalism.eu/ (11. 2. 2025, 16.20).

Izjemna rast Stevila potnikov na vlakih, Slovenske Zeleznice. Dostopno na:
https://potniski.sz.si/iziemna-rast-stevila-potnikov-na-vlakih-slovenskih-
zeleznic-v-letu-2024-prepeljanih-179-milijonov-potnikov/ (30.1.2025, 19.10).
|zkoristite svoj €as in sedite na vlak, Delo. Dostopno na:
https://www.delo.si/delov-poslovni-center/mobilnost/izkoristite-svoj-cas-in-
sedite-na-vlak (20. 2. 2025).

Letno porocilo 2023, Slovenske Zeleznice. Dostopno na: https://www.sz.si/wp-
content/uploads/2024/09/SLOVENSKE-ZELEZNICE-Letno-porocilo-2023-
Sl.pdf?utm_source=chatgpt.com (17. 2. 2025, 20.10).

Ocena stanja zelezniSke infrastrukture in povezav za Pomursko, Podravsko in
Korosko ter obmejne regije sosednijih drzav, Mobilitatisomni. Dostopno na:
https://mobilitatisomni.org/ocena-stanja-zelezniske-infrastrukture-in-povezav-
za-pomursko-podravsko-in-korosko-ter-obmejne-regije-sosednjih-drzav/ (17.
2. 2025, 18.00).

Slovenske Zeleznice. Dostopno na: https://www.slo-zeleznice.si (27.1.2025,
19.45).

Slovenske zeleznice, Wikipedia. Dostopno na:
https://sl.wikipedia.org/wiki/Slovenske %C5%BEeleznice (2. 1. 2025, 12.00).
Vikend IJPP vozovnice, Slovenske zeleznice. Dostopno na:
https://potniski.sz.si/vozovnice/vozovnice-ijpp-viak-avtobus/ijpp-vikend-
vozovnice-vlak-avtobus/ (17. 2. 2025, 19.01).

V drzavi velike razlike v dostopnosti ZelezniSkega prevoza, takdno je stanje v
Podravju, ptujinfo.com. Dostopno na: https://ptujinfo.com/novica/lokalno/v-
drzavi-velike-razlike-v-dostopnosti-zelezniskega-prevoza-taksno-je-stanje-v?
(17. 2. 2025, 16.50).

Zakaj je zelezniSki promet Ze zdaj najbolj trajnosten, Finance. Dostopno na:
https://www.finance.si/esg/zakaj-je-zelezniski-promet-ze-zdaj-najbolj-
trajnosten/a/9019511 (24.2.2025, 22.15)
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e Z vlakom po kulturo, Zgodovinska mesta. Dostopno na:
https://www.zgodovinska-mesta.si/blog/z-vlakom-po-kulturo/ (28. 2. 2025,
19.10).

e Z vlaki prepeljana skoraj enaka koli¢ina blaga, Statisti¢ni urad Republike
Slovenije. Dostopno na: https://www.stat.si/ (17. 2. 2025).

e Zgodovina Zeleznice v Sloveniji, Wikipedia. Dostopno na:
https://sl.wikipedia.org/wiki/Zgodovina_Zeleznice_v_Sloveniji (27. 1. 2025,
19.00).

e Zelezniski muzej Slovenije. Dostopno na: https://zelezniskimuzej.si (27. 1.
2025, 19.30).

e Zelezniski prevoz, Wikipedia. Dostopno na:
https://sl.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C5%A1ki_prevoz#Zgodovina
(30.12.2024, 10.30).
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https://www.gov.si/podrocja/promet-in-energetika/zelezniski-promet-in-
zicniske-naprave-za-prevoz-oseb/ (16. 2. 2025, 20.00).
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Tabela 4: Casovnega testiranja pri prvi uciteljici, ki se vozi z vlakom

Tabela 5: Prikaz Casovnega testiranja pri drugi uciteljici, ki se vozi z vlakom
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9 Priloga
9.1 Vprasalnik

1. Zakaj se vozite z vlakom?
b) Sola
b) Sluzba
b) Drugo:

2. |z katere postaje se veCinoma vozite?
b) Odgovor:

3. Katere drugo prevozno sredstvo poleg vlaka $e uporabljate? Moznih je lahko
veC odgovorov.
e Avto
e Avtobus
e Kolo
e Drugo:

4. Zakaj ste se odlocili za prevoz z vlakom?
b) Cena
b) Hitrost
b) Drugo:

9.2 Odgovori na vprasanja, postavljena Slovenskim zeleznicam

(odgovorila Petra PrivSek- vodja sluzbe)

1. Ob katerih urah na viak vstopi najvec¢ potnikov? Imate morda podatek,
koliko ljudi se dnevno vozi z vlakom po Sloveniji?

Najvec potnikov vstopi na vlak med jutranjo in popoldansko konico, ko ljudje potujejo
na delo in iz dela ter v Solo in iz Sole. Dnevno se z vlakom po Sloveniji vozi priblizno
49.000 ljudi.

2. Katerih potnikov je najve¢? Gre za tiste, ki hodijo na delo v veéja mesta? Ali
so to mogoce dijaki (Solarji), Studenti, upokojenci?

Najvec¢ je delovnih migrantov, ki potujejo v velja mesta, sledijo dijaki, Studenti in
upokojenci.

3. Velja prepricanje, da viaki zamujajo. Zakaj pride do zamud? Kako z njimi
seznanjate potnike? Ali zamude veljajo Zze od nekdaj?
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Zamude vlakov so pogosto posledica vzdrzevalnih in gradbenih del, vremenskih
razmer in tehni¢nih teZav. Potnike o zamudah obve$c¢a neposredno osebje v viaku,
obve§€amo jih tudi preko spletne strani, mobilne aplikacije in na postajah
(prikazovalniki in glasovna obvestila). Zamude so na prometno obremenjenih odsekih
prisotne Ze dlje ¢asa, vendar se trudimo izboljsati situacijo kolikor je to mogoce,
klju¢na pa je nadgradnja infrastrukture. Za gradnjo, obnovo in vzdrZevanje javne
ZelezniSke infrastrukture je sicer pristojna Direkcija RS za infrastrukturo.

Na slovenskem ZelezniSkem omreZju potekajo Stevilna investicijska dela, ki na dolgi
rok prinasajo moznosti za boljsi javni Zelezniski promet, ve¢ moznih vlakovnih
povezav, prenovijene postaje in postajalisca. Vec: https://www.krajsamorazdalje.si/

4. Kaj vpliva na to, da trend voznje z vlakom narasca ali upada?

Na trend vozZnje z vlakom vplivajo zanesljivost, udobje, hitrost, cena, okoljski dejavniki
in kakovost storitev. Vzrok za ta pozitiven trend ti¢i predvsem v modernizaciji voznega
parka, ki omogoc¢a bolj udobno in ucinkovito potovanje.

5. Ali so Ze sedaj nekatere Zeleznice nadgrajene tako, da se lahko ob istem ¢asu
pelie veé vlakov po enakih tirih? Ce niso, kdaj bodo?

Nekatere Zelezniske proge so Ze nadgrajene za vecjo pretocnost viakov, vendar so
potrebne nadaljnje nadgradnje in predvsem prenovljene postaje ter dodatni tiri (npr.
KamniSka, Gorenjska in Dolenjska proga).

Za gradnjo, obnovo in vzdrZevanje javne ZelezniSke infrastrukture je sicer pristojna
Direkcija RS za infrastrukturo. Vec: https://www.krajsamorazdalje.si/

6. Ali SO vlaki opremljeni z wifi toCkami?

Da, vseh 52 novih garnitur znamke Stadler, 30 novejSih garnitur Siemens Desiro in 3
garniture ICS. Wi-Fi bo imelo tudi 20 dodatnih garnitur Stadler (dobava se je pricela
letos).

7. Kdo skrbi za standard ¢istoce na viaku?

Za standard &istoce na viakih skrbijo ekipe za ¢i§éenje (druzba SZ — ZIP). Viake se
ocisti po vsaki voznji, vecCja Cis¢enja zunanjosti in notranjosti pa potekajo periodicno.

8. Kako pogoste so nesrece z viaki? Imate morda podatke, koliko nesrec¢ je na
leto?

Poleg okoljske prijaznosti viaki veljajo tudi za varnejso obliko prevoza. Potovanje z
vlakom je 40-krat varnejSe kot cestni promet. NajpogostejSe nesreCe z viaki so na
Zelezniskih prehodih (fréenje z osebnih vozilom zaradi nepravilnega preCkanja le-
tega).
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9. Ali trend voZnje z vlaki narasca ali upada?

Stevilo potnikov Ze veé let naraséa. V letu 2024 je bilo prepeljanih 17,9 milijonov
potnikov: https://potniski.sz.si/iziemna-rast-stevila-potnikov-na-viakih-slovenskih-
zeleznic-v-letu-2024-prepeljanih-179-milijonov-potnikov/

10. Je pot z vlakom hitrejSa od poti zavtom? Oziroma kdaj bo hitrejSa od vozZnje
z avtom?

Pot z vlakom je lahko hitrejSa na doloCenih relacijah, Se posebej v ¢asu prometnih
konic. HitrejSe voZnje viakov bodo mogoce z nadaljnjimi prenovami infrastrukture.
Za gradnjo, obnovo in vzdrZzevanje javne ZelezniSke infrastrukture je sicer pristojna
Direkcija RS za infrastrukturo. Vec: https://www.krajsamorazdalje.si/

11. V katerih primerih je pot z vlakom cenejsa kot pot z avtom?

Pot z vlakom je veliko cenejSa, ko upoStevamo vse stroSke goriva, parkiranja,
amortizacije in vzdrZevanja ter lastnistva avtomobila.

S pavs$alno splosno abonentsko vozovnico lahko neomejeno potujete po celotnem
obmodju Slovenskih Zeleznic, z vsemi vrstami potniskih viakov. Meseéna vozovnica
SZ vas bo stala le 65 evrov (letna pa 520 EUR).

12. Kaj menite, da so glavni razlogi, da se potniki odlocijo za pot z vlakom? Ali
bi rekli, da je med glavnimi boljSi izkoristek ¢asa?

Sodobni vlaki omogocéajo potnikom, da Cas na poti izkoristijo koristno in prijetno.
Vecina potnikov na poti bere knjige, preverja elektronsko posto, varno uporablja
telefone in brska po spletu. Brezplaéno wi-fi omreZje omogoca potnikom, predvsem
tistim, ki delajo na daljavo, omogoca, da ¢as na poti izkoristijo produktivno. Poleg tega
so vlaki opremljeni z vti€nicami, kar pomeni, da so vasi prenosniki in telefoni vedno
napolnjeni, ko prispete na cilj.

Nekateri pa izkoristijo ¢as za sprostitev in regeneracijo. Voznja z vlakom je priloZnost
za odklop, miren zacCetek dneva ali pa vecerno sprostitev po napornem delovniku.
Tisti, ki so utrujeni od vsakodnevnega stresa na cestah, pogosto poudarjajo obCutek
miru, ko se usedejo na viak in jim ni treba skrbeti za vozZnjo. Pot je tako udobna in
mirna, kar pomeni, da na delo prispete spro$Ceni, zbrani in pripravijeni na izzive
dneva.
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