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POVZETEK

Avtomobili imajo kljuéno vliogo v nasem vsakdanjem Zivljenju. Postali so nepogresljiv del gospodinjstev,
saj omogocajo dostop do razli¢nih storitev, kot so izobrazevanje, zaposlitev in zdravstvene ter socialne
storitve, ki nam nudijo kvalitetnejSe Zivljenje. V teoreticnem delu raziskovalne naloge smo se posvetili
pricetkom avtomobilizma, vlogi avtomobilov v gospodinjstvih ter dejavnikom, ki vplivajo na njihovo
Stevilo. Zanimale so nas razlike med mestnimi in podezelskimi podrogji in ali so prebivalci podezelja

zaradi omejenih moznosti javnhega prevoza bolj odvisni od lastnih vozil.

V osrednjem delu naloge smo s pomoc¢jo metode anketiranja preucevali Stevilo avtomobilov v
gospodinjstvih u¢encev Osnovne Sole Hudinja in Osnovne Sole Planina pri Sevnici ter kateri dejavniki
vplivajo na to. Predvsem nas je zanimalo, za katere namene uporabljajo avtomobil, koliko ¢asa prezivijo

v vozilih ter kak§ne moznosti javnega prevoza imajo.

Kljuéne besede: gospodinjstvo, avtomobil, javni prevoz, mobilnost

SUMMARY

Cars play a crucial role in our daily lives. They have become an indispensable part of households,
providing access to essential services such as education, employment, healthcare, and social services,
thereby contributing to a better quality of life. The theoretical part of the research focuses on the origins
of automobiles, the role of cars in households, and the factors influencing their number. We explored
the differences between urban and rural areas and examined whether rural residents rely more on their

vehicles due to limited public transport options.

In the main part of the research, we conducted a survey among students of Hudinja Primary School and
Planina pri Sevnici Primary School to analyze the number of cars in their households as well as the
factors affecting this. We were particularly interested in the purposes for which cars are used, the time

spent in vehicles, and the availability of public transport options.

Keywords: household, car, public transport, mobility



1. UVOD

V zadnjih desetletjih Stevilo avtomobilov v gospodinjstvih narasc¢a, kar je posledica
razlicnih druzbenih, ekonomskih in tehnoloskih sprememb. PoveCana dostopnost
avtomobilov, izboljSana infrastruktura in naras¢ajoCe potrebe po osebni mobilnosti so
le nekateri izmed dejavnikov, ki prispevajo k temu. Poleg tega so avtomobili za
marsikoga postali simbol druzbenega statusa, kar Se dodatno spodbuja njihovo

uporabo.

Avtomobili igrajo kljuéno vlogo pri vsakodnevnih dejavnostih, kot so prevoz na delo, v
Solo, za nakupovanje in prosti ¢as. Razumevanje, kako in zakaj gospodinjstva
uporabljajo avtomobile, nam lahko pomaga pri oblikovanju bolj trajnostnih in uc€inkovitih
prometnih reSitev. Vendar pa se lahko Stevilo avtomobilov v gospodinjstvih razlikuje

glede na lokacijo, Zivljenjski slog in druge dejavnike.

Namen naSe raziskovalne naloge je raziskati Stevilo avtomobilov v gospodinjstvih
ucCencev iz mestnih in podezelskih obmocij ter ugotoviti, kaksni so vplivi razlicnih
dejavnikov na lastnidtvo avtomobilov. V nalogi bomo primerjali potrebe po prevozu med
mestnimi in podezelskimi ucenci, upostevali vpliv dostopnosti javnega prevoza,
ekonomskih in socialnih dejavnikov ter raziskali okoljske vidike uporabe avtomobilov.
Poseben poudarek bomo namenili razumevanju, kako zivljenjski slog in infrastruktura

vplivata na Stevilo avtomobilov v posameznih gospodinjstvih.

1.1. PREDSTAVITEV RAZISKOVALNEGA PROBLEMA

V osrednjem delu naloge smo preverjali hipoteze, ki so se nam porodile med
raziskovanjem literature. Te so se nanasSale na Stevilo avtomobilov v gospodinjstvih
mestnih in podezelskih obmocij in na razliCne dejavnike, ki vplivajo na to. Prav tako
nas je zanimalo, za katere namene ucenci oziroma njihovi starsi uporabljajo avtomobil,
koliko ¢asa tedensko preZivijo v avtomobilu, kakSne moznosti javhega prevoza imajo
na voljo, ali imajo moznost brezplaCnega parkiranja, predvsem pa, ali so ljudje v

podeZelskih obmodjih bolj odvisni od avtomobilov.



1.2. HIPOTEZE

H1: V zadnjih 5 letih se je Stevilo avtomobilov v gospodinjstvih povecalo.

H2: Vsa gospodinjstva imajo najmanj dva avtomobila.

H3: Ve€ moznosti javnega prevoza bi zmanjSalo Stevilo avtomobilov.

H4: Glavni razlog za dolo¢eno $tevilo avtomobilov v gospodinjstvu je Stevilo oseb.

HS5: Na podezelju so bolj odvisni od avtomobilov kot v mestu.

1.3. METODE DELA

1.3.1. METODA DELA Z LITERATURO

Za teoreticni del raziskovalne naloge smo najprej poiskali ustrezno literaturo.

Vec€inoma smo si pomagali z raznimi spletnimi viri.

1.3.2. METODA ANKETIRANJA

V raziskavi smo uporabili anketni vprasalnik (priloga k raziskovalni nalogi), ki vsebuje
33 vprasanj. Anketo so reSevali u¢enci Osnovne Sole Hudinja in Osnovne Sole Planina
pri Sevnici. Anketa vkljuCuje vprasanja o Stevilu avtomobilov v gospodinjstvih uéencey,
o namenih uporabe avtomobilov, dostopnosti javnega prevoza in dejavnikih, ki vplivajo
na Stevilo avtomobilov. Vzorec je zajemal 105 u€encev 7., 8. in 9. razreda iz mestnega
in podezelskega obmocja. Z rezultati ankete smo preverjali, ali postavljene hipoteze

drzijo.



2. TEORETICNI DEL

2.1. POMEN MOBILNOSTI V DRUZBI

Mobilnost je eden klju¢nih dejavnikov sodobnega zivljenja, ki pomembno vpliva na
kakovost Zivlienja posameznikov in gospodinjstev. Omogoc€a dostop do razli¢nih
priloZznosti, kot so izobraZevanje, zaposlitev, zdravstvene storitve in socialne
dejavnosti. Mobilnost omogoca pretok delovne sile, blaga in storitev, omogoca
Siritev trgov in dostop do novih poslovnih priloznosti, s Cimer prispeva h
gospodarskemu razvoju. Poleg ekonomskih koristi omogoc€a tudi obiskovanje
druzine in prijateljev, spodbuja kulturno izmenjavo in razumevanje med razliCnimi
skupnostmi, krepi socialne vezi in povezanost med ljudmi, omogoca ljudem, da
sodelujejo v druzbenih dejavnostih, kot so Sportne aktivnosti, kulturni dogodki in

prostovoljno delo, vse to pa prispeva k bolj povezani in vklju€ujoCi druzbi.

Poleg vseh pozitivnih posledic mobilnosti pa ne moremo spregledati vpliva, ki ga
ima na onesnazevanje nasega planeta. Prometni sektor je odgovoren za priblizno
25 % globalnih emisij CO2, poleg emisij toplogrednih plinov pa promet povzro¢a tudi
onesnazevanje zraka z izpusti Skodljivih snovi, kot so dusikovi oksidi in trdni delci.
Pomembno je omeniti, da mobilnost ni edini vir onesnazevanja, saj industrija,
kmetijstvo, energetski sektor in gospodinjstva prav tako prispevajo k onesnazevanju
okolja, npr. proizvodnja energije iz fosilnih goriv je eden najvecjih virov emisij
toplogrednih  plinov (povzeto po https://bb.si/blog/ali-ves-da-cestni-promet-v-
sloveniji-predstavlja-vec-kot-25--vseh-emisij-toplogrednih-plinov-/, dostop 5. 2.
2025).

Za zmanjSanje vpliva mobilnosti na okolje se razvijajo razlicne trajnostne resitve, kot
so elektriCna vozila, izboljSanje javnega prevoza, spodbujanje kolesarjenja in hoje
ter uvedba strozjih okoljskih predpisov. Razvoj novih tehnologij, kot so elektri¢na in
avtonomna vozila, omogoca bolj varno, ucinkovito in okolju prijazno mobilnost, kar

prispeva k izboljSanju kakovosti zivljenja.

Mobilnost je torej klju¢na za osebni, gospodarski in druzbeni razvoj ter za doseganje

trajnostnih ciljev, saj spodbuja osebni in gospodarski razvoj, krepi socialne vezi in
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prispeva k trajnostnemu razvoju. Poleg tega vpliva na urbanisticno zasnovo mest,
kar lahko pripomore k izboljSanju kakovosti zivljenjskega okolja. Razvoj trajnostnih
prevoznih sistemov in nadgradnja prometne infrastrukture sta nujna za zmanjSanje

onesnazevanja, hkrati pa spodbujata inovacije in ustvarjanje novih delovnih mest.

2.2. RAZVOJ AVTOMOBILIZMA

Konec 19. stoletja se je z izumom prvih motornih vozil pri€el razvoj avtomobilizma.
Prvi avtomobili so se pojavili konec 19. stoletja, ko je Karl Benz leta 1886 patentiral
prvi motorni tricikel, ki velja za prvi pravi avtomobil. V istem obdobju je Gottlieb
Daimler razvil prvi Stirikolesni avtomobil. Henry Ford je leta 1908 predstavil model
T, ki je bil prvi avtomobil, proizveden s pomocjo tekoCega traku. To je omogocilo

mnoZzi¢no proizvodnjo avtomobilov in njihovo dostopnost SirSim mnozicam.

Po drugi svetovni vojni je avtomobil postal simbol gospodarskega napredka in
osebne svobode. Avtomobili so postali dostopnejsi, kar je povzrocilo hitro rast Stevila
avtomobilov na cestah. Z narasCajoCim Stevilom avtomobilov so se zaCele graditi
obsezne cestne mreze, avtoceste in parkiriS€a, kar je Se dodatno spodbudilo

uporabo avtomobilov.

V zadnjih desetletjin so tehnoloski napredki, kot so elektronski sistemi za nadzor
stabilnosti, zraCne blazine in napredni varnostni sistemi, izboljSali varnost in udobje
avtomobilov. Razvoj elektriCnih vozil je prinesel novo revolucijo v avtomobilizmu.
Podjetja, kot sta Tesla in Nissan, so zacela mnozi¢no proizvajati elektricna vozila, ki
so okolju prijaznejSa in ucinkovitejSa. Razvoj avtonomnih vozil, ki lahko vozijo brez
CloveSkega posredovanja, obeta Se eno pomembno spremembo v prihodnosti
avtomobilizma. Ta vozila uporabljajo napredne senzorje, kamere in umetno
inteligenco za navigacijo in vOZnjo (povzeto po:
https://www.amzs.si/motorevija/mobilnost/na-poti/2019-01-23-baron-codelli-in-

njegov-benz, dostop 3. 2. 2025).



Slika 1: Prvi avtomobil (Benz Patent Motorwagen)

2.2.1. ZGODOVINAAVTOMOBILIZMA'V SLOVENUI

Lanskega novembra je minilo 126 let, odkar se je na ozemlje danasnje Slovenije
pripeljal prvi avtomobil. Baron Anton Codelli se je z avtomobilom iz Dunaja pripeljal
v Ljubljano, o Cemer sta 16. novembra 1898 pisala tudi oba vodilna ljubljanska

Casopisa s konca devetnajstega stoletja — Slovenski narod in Laibacher Zeitung.

Tako je baron Codelli postal prvi avtomobilist v Ljubljani, ne pa tudi prvi voznik
sodobnega prometnega sredstva. KocCijam, vozovom in drugim tradicionalnim
vozilom se je namreC ze veliko pred tem pridruzilo kolo. Prvi v virih omenjeni
ljubljanski kolesar se je 15. novembra 1869 peljal po Lattermanovem drevoredu v
danasnjem parku Tivoli. Oktobra 1844 se je v Ljubljani pojavil prvi omnibus,
predhodnik tramvaja, ki je po ljubljanskih ulicah zacel voziti leta 1901, prav tako pa
je sredi devetnajstega stoletja Zeleznica slovenske kraje za vedno povezala s

svetom.

Do leta 1909 je na Kranjsko priSlo devetnajst avtomobilov in njihovi lastniki so se
16. julija 1909 povezali v Kranjski avtomobilni klub, prvi avtomobilski klub na
pretezno slovenskem ozemlju. Klub je postal takoj dejaven pri reSevanju prometnih
teZav, veliko ¢asa pa je bilo namenjenega tudi druzenju, izmenjevanju izkuSenj,

organizaciji avtomobilskih prireditev ter skupinskih izletov in mednarodnih vozen,;.



V obdobju med obema vojnama se je pri nas precej povec€ala ponudba uvozZenih
avtomobilov, v porastu pa je bila tudi domaca dejavnost. InZenir Stanko Bloudek, ki
je v Ljubljani izdeloval avtobuse, se je denimo presku$al tudi v izdelavi osebnih
avtomobilov. Stevilo avtomobilov je tako v Sloveniji do leta 1929 naraslo na skoraj

1900, do zacetka druge svetovne vojne pa na dobrih 2500.

Po prvi svetovni vojni se je dejavnost avtomobilskega kluba hitro obnovila, prav tako
je bilo pestro tudi Sportno udejstvovanja slovenskih motociklistov. Kmalu so se
poenotili tudi drzavni prometni predpisi in tako so zaceli 1. januarja 1925 voziti po
desni strani ceste, 1. januarja 1928 pa so avtomobili dobili tudi prve enotne

registrske tablice.

Druga svetovna vojna je pomenila korenit prelom. Med vojno je dejavnost
avtomobilistov povsem usahnila, po njej pa je bila zasnovana na povsem novih
izhodis¢ih. Avtomobilov je bilo v zaCetku malo in Se ti so bili pretezno v klubski lasti,
zato se je moral vsak, ki je hotel voziti, v€laniti v eno od avtomobilskih drustev. V
okviru klubov in po letu 1949 tudi AMZS kot zdruzenju klubov se je razvijala tudi

Sportna dejavnost, ki je botrovala Stevilnim odmevnim Sportnim prireditvam.

Zadeve so se zacele spreminjati leta 1960, ko so zaceli v Kragujevcu izdelovati Fiat
600 oziroma prve fiCote. Koprski Tomos je v zaCetku Sestdesetih let na slovenski trg
pripeljal Citroén 2CV oziroma tako imenovane spacke, novomeski IMV z uteCeno
proizvodnjo kombijev pa je leta 1969 zacel najprej licencno izdelovati austine, potem
pa renaulte, med katerimi se je uveljavil predvsem renault 4 oziroma katrca, pozneje
pa renault 5 in clio. S ponudbo se je pocasi povecevalo tudi Stevilo avtomobilov v

zasebni lasti in do srede sedemdesetih let jih je bilo pri nas Ze vec€ kot 350.000.

Kljuéne letnice slovenske avtomobilske zgodovine:
- 1869 v Ljubljani se pojavi prvo kolo;
- 1898 Baron Anton Codelli se v Ljubljano pripelje s prvim avtomobilom;
- 1899 Janez Puh ustanovi tovarno koles v Gradcu, kjer pozneje zacne
izdelovati tudi motocikle in avtomobile;
- 1900 Ustanovitev Stajerskega avtomobilskega kluba v Gradcu;

- 1901 Ljubljana dobi tramvaj;



1904 Friderik Born iz Trzi¢a dobi koncesijo za prevoz potnikov z
avtomobilom med Kranjem in TrziCem;

1906 Na Kranjskem zacnejo veljati prvi uradna prometni predpisi;

1909 Ustanovitev Kranjskega avtomobilnega kluba, prvega avtomobilskega
kluba v dezeli s pretezno slovenskim prebivalstvom;

1911 V Ljubljani zacne voziti taksi;

1912 V Ljubljani gostijo udeleZzence najvecjega rallyja Avstro-Ogrske
Alpenfahrta, ki slovensko ozemlje precka tudi leto pred tem in dve leti po
tem;

1914 Pred izbruhom prve svetovne vojne je na Kranjskem in slovenskem
Stajerskem registriranih veé kot 170 avtomobilov in 190 motornih koles;
1924 Na vrhniSkem klancu poteka prva avtomobilska dirka po prvi svetovni
vojni pri nas;

1925 Na ozemlju danasnje Slovenije (z izjemo pokrajin v Italiji) so zaceli
voziti po desni strani ceste;

1926 Organizacija prve odmevne dirke na Ljubeljski prelaz;

1928 V Kraljevini Jugoslaviji uvedejo prve poenotene registrske tablice za
vozila;

1938 Slovensko ozemlje in Ljubljano prvi¢ precka rallya Monte Carlo;

1940 V Ljubljani izvedejo prvi vozniski teCaj za Zenske;

1948 V Ljubljani ustanovijo Avto-moto zvezo AMZS;

1960 V Kragujevcu izdelajo prve ficke;

1959 AMZS uvede sluzbo Pomoc-informacije za pomo¢ voznikom na cesti;
1973 V Novem mestu izdelajo prvi licen¢ni renault;

1975 V Sloveniji je registriranih ve¢ kot 350.000 avtomobilov (povzeto po:
https://www.amzs.si/motorevija/mobilnost/na-poti/2019-01-23-baron-codelli-

in-njegov-benz, dostop 3. 2. 2025).

2.3. VLOGAAVTOMOBILAV GOSPODINJSTVIH

Glede na spremljanje podatkov Statisticnega urada Republike Slovenije poznamo

vec razlinih tipov gospodinjstev, kot npr. druZinsko in nedruzZinsko gospodinjstvo,

enodruzinsko in vecdruzinsko gospodinjstvo, zasebno in skupinsko gospodinjstvo

itd.. V raziskovalni nalogi smo gospodinjstvo opredelili po definiciji Slovarja
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slovenskega knjiznega jezika, ki pravi, da je gospodinjstvo skupnost sorodstveno in
drugace povezanih oseb, Ki Zivijo skupaj (povzeto po:

https://fran.si/iskanje?View=1&Query=gospodinjstvo, dostop 3. 2. 2025).

Avtomobil predstavla pomembno prevozno sredstvo, ki omogoCa dostop do
razlicnih storitev in dejavnosti, kot so sluzba, Sola, nakupovanje in prosti Cas.
Avtomobil ¢lanom gospodinjstva omogoca vecjo prilagodljivost in neodvisnost pri
nacrtovanju vsakodnevnih aktivnosti, saj tako niso odvisni od javnega prevoza. Prav
tako nudi zasebnost ter omogoCa udobnejSo voznjo, zlasti pri daljSih razdaljah.
Lahko bi rekli, da avtomobili vplivajo na krepitev socialnih vezi, saj druzinskim
¢lanom omogocajo, da skupaj prezivljajo ¢as med voznjo in obiskujejo prijatelje ter
sorodnike. Ne smemo pa pozabiti, da imajo avtomobili pomembno viogo v
gospodarskem razvoju, saj omogocajo dostop do razlicno oddaljenih delovnih mest

in storitev.

Nakup in vzdrZzevanje avtomobila predstavlja pomemben del gospodinjskih
izdatkov, saj vkljuCuje vec€ razlicnih stroskov, kot so nakup vozila, registracija in
zavarovanje, stroski goriva, redno vzdrzevanje vozila, amortizacija itd.. Poleg
omenjenih stroSkov je potrebno upoStevati tudi parkirnine, cestnine in morebitne
kazni za prometne prekrske, saj skupno predstavljajo pomemben del gospodinjskih

izdatkov, ki lahko vplivajo na finanéno stabilnost gospodinjstva.

V podeZelskih obmodjih, kjer je dostop do javnega prevoza omejen, je avtomobil
pogosto nujno potreben za vsakodnevno Zivljenje, v nekaterih kulturah in druzbah

pa je avtomobil simbol druZzbenega statusa in finanéne stabilnosti.

2.3.1. DEJAVNIKI, KI VPLIVAJO NA STEVILO AVTOMOBILOV V
GOSPODINJSTVIH

Stevilo avtomobilov v gospodinjstvih je odvisno od razliénih dejavnikov, ki se med
seboj prepletajo. Med najpomembnejSimi dejavniki je dohodek gospodinjstva, saj
vi§ji dohodek omogoc€a druzinam, da si privos€ijo ve¢ avtomobilov ter pokrivajo
stroSke, povezane z njimi, kot so vzdrZevanje, gorivo in zavarovanje. Vecje druzine

obicajno potrebujejo vec€ avtomobilov, da zadovoljijo potrebe vseh druzinskih ¢lanov,
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zlasti ¢e imajo razlicne urnike in aktivnosti. Na Stevilo avtomobilov v gospodinjstvih
prav tako vplivata lokacija ter dostopnost javnega prevoza; v mestnih obmocjih, kjer
je javni prevoz dobro razvit, imajo gospodinjstva pogosto manj avtomobilov kot na
podezelju, kjer je dostop do javnega prevoza omejen in so gospodinjstva posledi¢no

bolj odvisna od lastnih prevoznih sredstev.

V nekaterih skupnostih lastniStvo avtomobila predstavlja simbol druzbenega
statusa, kar vpliva na odlocitev o tipu in Stevilu avtomobilov v gospodinjstvih. Poleg
tega potovalne potrebe, kot so dostop do delovnih mest, Sol, trgovin in drugih
storitev, povecujejo potrebo po lastnih prevoznih sredstvih, pri Cemer pa je kljucnega
pomena dobro razvita prometna infrastruktura. Kvalitetne in dobro vzdrZzevane ceste
olajSajo voznjo ter dostop do razlicnih destinacij, medtem ko zadostna in dostopna
parkiriS€a omogocajo lastnikom avtomobilov, da brez tezav parkirajo svoja vozila.
Poleg tega storitve, npr. bencinske Crpalke, mehanic¢ne delavnice in avtomobilski
servisi, zmanjSujejo morebitne ovire pri uporabi vozil, saj omogocajo oskrbo z
gorivom, enostavno vzdrZevanje in popravilo avtomobilov. Po drugi strani pa lahko
visoke cene goriva, strogi okoljski predpisi in visoki stroski vzdrzevanja spodbujajo
rabo alternativnih oblik prevoza in posledicno vplivajo na odloCitev o Stevilu

avtomobilov v gospodinjstvih.

2.4. VECINA GOSPODINJSTEV V SLOVENIJI IMA VSAJ EN AVTOMOBIL

Statistiéni podatki kaZejo, da imamo prebivalci Slovenije radi avtomobile. Stevilo
registriranih avtomobilov se je v tridesetih letih skoraj podvojilo. Slovenija se je leta
2019 s 556 avtomobili na 1000 prebivalcev uvrstila na deseto mesto med evropskimi

drzavami, tik za Nemcijo.

Rezultati Raziskave energetske ucinkovitosti Slovenije iz leta 2017 (REUS 2017)
kazejo, da ima 96 % od 1.015 anketiranih gospodinjstev v lasti vsaj en avtomobil.
Se pa je v primerjavi s preteklim merjenjem za 4 % zmanjSal delez gospodinjstev
brez avtomobila in za 4 % povecal delez z dvema avtomobiloma. Raziskava pokaze,
da 8 % gospodinjstev nima avtomobila, 49 % gospodinjstev ima v lasti en avtomobil,

32 % gospodinjstev ima dva avtomobila, 10 % pa tri avtomobile ali ve€ (povzeto po:



https://www.porabimanj.info/koliko-avtomobilov-uporabljajo-v-slovenskih-
gospodinjstvih/, dostop 4. 2. 2015).

Najvecji delez gospodinjstev brez avtomobila in najmanjsi delez gospodinjstev s
tremi ali ve€ avtomobilov Zivi v Mariboru in Ljubljani. Najvecji delez gospodinjstev z
dvema avtomobiloma zivi v urbanem okolju, najvecji delez s tremi ali ve€ pa na
podezelju v naselju z do 2000 prebivalci. Raziskava REUS je pokazala, da je
Pomurska regija tista, v kateri imamo najvec gospodinjstev z dvema avtomobiloma,
podobno je tudi v Obalno-kraski regiji. Najvecji delez gospodinjstev brez
avtomobilov Zivi v Zasavju, medtem ko je najveC gospodinjstev z enim avtomobilom
na Gorenjskem, najve¢ gospodinjstev s tremi ali ve¢ avtomobili pa v Primorsko-
notranjski regiji (REUS 2017).

Povprecno Stevilo avtomobilov v gospodinjstvih naras¢a z viSino dohodka, vsa
gospodinjstva s prihodki nad 2.071 evrov pa imajo vsaj en avtomobil. Lastnistvo
dveh ali ve€ avtomobilov pa je prisotno v vseh ekonomskih slojih, a znacilno za tista
gospodinjstva, ki imajo nad 2.761 evrov prihodkov (povzeto po:
https://sobotainfo.com/novica/lokalno/vecina-gospodinjstev-v-sloveniji-ima-vsaj-en-
avtomobil-kako-je-v-pomurju/119319, dostop 10. 2. 2025).

2.4.1. ZANIMANJE ZA NAKUP ELEKTRICNIH IN HIBRIDNIH VOZIL NARASCA

Konec leta 2023 sta vec€ino osebnih avtomobilov v Sloveniji poganjala dizel (49 %)
in bencin (46 %), ob tem pa se je Stevilo osebnih avtomobilov na hibridni pogon
poveCalo za 51 % in so skupno predstaviljali 3 % vseh registriranih osebnih
avtomobilov. Avtomobili na elektri¢ni pogon pa so predstavljali 1 % odstotek vseh
registriranih osebnih avtomobilov v Sloveniji. Glede na to, da se je delez prvih
registracij na hibridni ali elektricni pogon povecal, lahko predvidevamo, da se bo
delez gospodinjstev, ki nacrtujejo nakup novega avtomobila na elektriCni in hibridni
pogon, le Se zviSeval (povzeto po: https://www.nas-stik.si/novice/podrobnosti-
novice/zanimanje-za-nakup-hibridnih-in-elektricnih-vozil-narasca, dostop 10. 2.
2025).
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Se nekaj zanimivih statistiénih dejstev:

- 20 % prvih registracij vseh novih osebnih avtomobilov predstavljajo vozila na
hibridni pogon, 5 % pa vozila na elektricni pogon (SURS 2022);

- Slovenija je bila po delezu prvih registracij novih elektricnih avtomobilov leta 2021
med 25 evropskimi drzavami na 20. mestu (EUROSTAT 2021);

- 17 % vseh anketiranih gospodinjstev nacrtuje nakup novega avtomobila v
prihodnjih 12 mesecih (REUS 2022);

- 16 % gospodinjstev, ki nacrtujejo nakup novega avtomobila, razmislja da bo to
avtomobil na elektriéni pogon, 11 % pa, da bo to avtomobil na hibridni pogon (REUS
2022).

2.5. RAZLIKE MED MESTNIMI IN PODEZELSKIMI OBMOCJI

Mestna in podezelska obmocja se med seboj razlikujejo v dostopnosti storiteyv,
infrastrukturni razvitosti in potrebah po prevozu. Mestna obmocja obi¢ajno nudijo
boljSi dostop do javnega prevoza, kar zmanjSuje potrebo po lastniStvu avtomobila,
medtem ko so ljudje na podezelskih obmocjih zaradi vecjih razdalj in slabSe
dostopnosti javnih prevoznih sredstev pogosto bolj odvisni od rabe lastnih vozil. V
mestnih podrocjih ve€ja dostopnost javnega prevoza, omejeno Stevilo parkirnih
prostorov in visoki stroski parkiranja prav tako vplivajo na Stevilo avtomobilov v
gospodinjstvih. Zaradi pogostih prometnih zastojev in spodbujanja trajne mobilnosti
ljudje raje uporabljajo alternativnhe oblike prevoza, kot so javni prevoz, kolesa,
skuterji ali peSacenje, vedno bolj pa v ospredje prihaja souporaba avtomobilov

oziroma »car sharing«.
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Slika 2: Mestni promet

Gospodinjstva na podezelskih podrocjih so zaradi pomanjkanja javnega prevoza in
daljSih razdalj med kraji pogosto odvisna od lastnih avtomobilov. Ne smemo
pozabiti, da je Zivljenjski slog na podezelju pogosto povezan z gospodarskimi
dejavnostmi, kot je kmetijstvo, ki zahtevajo uporabo vozil za prevoz blaga in opreme.
Prav tako so ceste v podezelskih obmocjih manj obremenjene, dostopnost do
parkirnih prostorov je boljSa, stroski parkiranja pa so nizji, kar spodbuja lastnistvo

vsaj enega avtomobila na gospodinjstvo.

Slika 3: PodeZelski promet
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2.6. TRAJNOSTNA MOBILNOST

Prometni sektor je eden najvecjih virov emisij toplogrednih plinov. Vozila, ki delujejo
na fosilna goriva, znatno prispevajo k onesnazevanju zraka in podnebnim
spremembam. Trajnostna mobilnost pomaga zmanj$ati emisije CO2 in druge
onesnazevalne snovi, kar prispeva k boju proti podnebnim spremembam in
izboljSanju kakovosti zraka (povzeto po:
https://www.zelenaslovenija.si/esg/podnebne-spremembe-in-vloga-standardov-pri-

resevanju-tega-izziva-esg-192/, dostop 15. 2. 2025).

Cilji trajnostne mobilnosti so Siroki in medsebojno povezani. Kljucni cilj je
zmanjSanje emisij toplogrednih plinov iz prevoza, kar vkljuCuje spodbujanje
alternativnih virov energije, kot so elektricha in vodikova vozila, ter izboljSanje
ucinkovitosti goriva. Poleg tega je izboljSanje dostopnosti transportnih sistemov za
vse posameznike, ne glede na starost, dohodek ali sposobnosti, klju¢no za socialno
pravicnost in vkljuCevanje. Trajnostna mobilnost prav tako spodbuja kompaktno in
mesSano rabo prostorov, kar zmanjSuje potrebo po dolgih voznjah in ustvarja peScem
prijazne skupnosti. S spodbujanjem aktivhega transporta, kot sta hoja in
kolesarjenje, lahko mesta zmanjSajo odvisnost od motornih vozil in izboljSajo javno
zdravje (povzeto po: https://trajnostnamobilnost.si/kljucne-prednosti-trajnostne-
mobilnosti/, dostop 15. 2. 2025).

Trajnostna mobilnost se lahko izraza v razliCnih praksah in reSitvah, ki zmanjSujejo
negativne vplive prometa na okolje ter izboljSujejo sploSno mobilnost v skupnostih.
Med klju€nimi primeri so optimizirani sistemi javnega prevoza, kot so avtobusi,
tramvaiji in vlaki, ki omogocajo hitro in dostopno alternativo osebnim avtomobilom.
Prav tako je pomembna ureditev kolesarskih in peSpoti, saj omogoc€a varno gibanje
pescev in kolesarjev ter spodbuja aktivhe nacine prevoza. Souporaba vozil («car
sharing«) prispeva k zmanjSanju vozil na cesti, prav tako kot uporaba elektri¢nih in
hibridnih vozil pa predstavlja $e eno ucinkovito reSitev za zmanjSanje emisij CO2.
Zelo pomembno je spodbujati hojo in kolesarjenje ter razvijati integrirane prevozne
sisteme, ki olajSajo prehajanje med razlicnimi oblikami prevoza. Vse prakse
prispevajo k bolj trajnostnemu ter dostopnemu sistemu mobilnosti, ki zmanjSuje vpliv

prometa na okolje in izboljSuje kakovost Zivljenja v skupnostih (povzeto po:

13


https://www.zelenaslovenija.si/esg/podnebne-spremembe-in-vloga-standardov-pri-resevanju-tega-izziva-esg-192/
https://www.zelenaslovenija.si/esg/podnebne-spremembe-in-vloga-standardov-pri-resevanju-tega-izziva-esg-192/
https://trajnostnamobilnost.si/kljucne-prednosti-trajnostne-mobilnosti/
https://trajnostnamobilnost.si/kljucne-prednosti-trajnostne-mobilnosti/

https://www.gov.si/podrocja/promet-in-energetika/trajnostna-mobilnost/, dostop 15.
2. 2025).
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3. OSREDNJI DEL

3.1. INTERPRETACIJA IN ANALIZA ANKETE

V anketi smo Zeleli ugotoviti, kakSne so mobilnostne navade anketiranih u¢encev
ter kateri dejavniki vplivajo na njihovo izbiro prevoznih sredstev. Poleg tega smo
Zeleli izvedeti ve€ o vrstah prevoznih sredstev, ki jih u€enci in njihove druzine
uporabljajo, pogostost in namen uporabe avtomobila ter Cas, ki ga prezivijo v
avtomobilu. Anketa je prav tako vklju€evala vprasanja o prevoznih navadah u¢encev
pri poti v Solo in iz Sole, uporabi prevoznih sredstev za obSolske dejavnosti ter oceni

javnega prevoza v njihovem kraju. V anketi je sodelovalo 105 uéencev.

M (48%)

Z (52%)

Graf 1: Spol

Anketo je izpolnilo 52 % Zensk in 48 % moskih.
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Graf 2: Razred

Iz ankete lahko ugotovimo, da je najve¢ anketirancev iz 8. razreda (47 %), sledijo

jim u€enci 9. razreda (31 %) in nato udeleZenci 7. razreda (22 %).

05 Planina pri Sevnici (26 %)

05 Hudinja(84 %)

Graf 3: Katero osnovno $olo obiskujete?

Iz zgornjega grafa je razvidno, da 84 % anketirancev obiskuje Osnovno Solo

Hudinja, Osnovno $olo Planina pri Sevnici pa obiskuje 26 % anketirancev.
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MNa podeZelju (37%)

W mestu (63%:)

Graf 4: Zivite v mestu ali na podezelju?

Vecina anketirancev (61 %) Zivi v mestu, 36 % anketirancev pa Zivi na podezelju.

Blok/vetstanovanjska hia (36%:)

Higa (B4%)

Graf 5: Ali Zivite v hiSi ali bloku?

64 % ucencev Zivi v hisi, 35 % ucencev pa Zivi v bloku ali ve€stanovanjski hisi.
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Graf 6: Koliko oseb Zivi v vaSem gospodinjstvu?

Iz ankete lahko ugotovimo, da najve€ anketirancev (47 %) zZivi v gospodinjstvu s
Stirimi osebami. 20 % anketirancev Zivi v gospodinjstvu s Sestimi osebami ali vec,
sledijo gospodinjstva s petimi osebami (18 %) in tremi osebami (13 %). Zelo majhen

delez (2 %) Zivi v gospodinjstvu z dvema osebama.

4 ali vet

0+ 0%

Graf 7: Koliko avtomobilov imate v vaSem gospodinjstvu?

56 % ucencev je odgovorilo, da imajo v gospodinjstvu dva avtomobila. 21 %
uCencev ima v gospodinjstvu en avtomobil. Pri 13 % anketirancev imajo tri
avtomobile, 11 % anketirancev pa pravi, da imajo §tiri ali ve€¢ avtomobilov. Nih&e ni

porocal, da v gospodinjstvu nimajo avtomobila.
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Osebni avtomobil
Terenski avtomobil
Drugo
Kombi

Hibridni avtomobil 5%

Enoprostorec 30

Elektriéni avtrmobil -8 2%

Graf 8: Katere vrste avtomobila/ov ima vasa druzina?

Iz odgovorov na vpraSanje »Katere vrste avtomobilov ima vaSa druzina?« je
razvidno, da vecina druzin (86 %) uporablja osebni avtomobil, kar predstavlja
najpogostejSo vrsto prevoznega sredstva. 18 % druzin ima v lasti tudi terenski
avtomobil, 10 % druzin ima kombi. Le 5 % gospodinjstev ima hibridni avtomobil, 3%

imajo enoprostorca, 2 % druzin vprasanih pa ima elektricni avtomobil.

Vetkrat dnevno
Enkrat dnevno
Manj pogosto J 124

Enkrat tedensko - 0%

Graf 9: Kako pogosto vasa druzina uporablja avtomobil?

88 % anketirancev je odgovorilo, da njihova druzina vecCkrat dnevno uporablja
avtomobil. Manj8i delez druzin (11 %) uporablja avtomobil enkrat dnevno, medtem
ko le 1 % druzin uporablja avtomobil manj pogosto kot enkrat dnevno. Nihce ni

ucencev ni odgovoril, da bi njihova druZina uporabljala avtomobil le enkrat tedensko.
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VoZnja v sluzbo
Malkupovanje
Potovania
VoZnja v Solo
Prosti cas

Drugo:
Graf 10: Za katere namene najpogosteje uporabljate aviomobil?

Iz ankete je razvidno, da kar 90 % druzin uporablja avtomobil za vozZnjo v sluzbo.
Drugi najpogostejsi razlogi so nakupovanje (66 %), potovanja (55 %) in vozZnja v
Solo (42 %). Manjsi delez druzin uporablja avtomobil za prosti ¢as (38 %) in druge

namene (15 %).

Vecina anketirancev, katerih druZine avtomobil uporabljajo za druge namene, je
navedla, da uporabljajo avtomobil za vozZnjo na trening, na popoldanske in obSolske

dejavnosti ter v vrtec.

2 un
1luro

30 min

Drugo:
Graf 11: Koliko ¢asa na teden prezivite v avtomobilu?

Iz zgornjega grafa je razvidno, da 29 % anketirancev prezivi 2 uri na teden v
avtomobilu. 28 % anketirancev prezivi v avtomobilu 1 uro na teden. 22 %
anketirancev prezivi v avtomobilu 30 minut na teden. 21 % anketirancev je izbralo

moznost drugo.
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Ga ne uporabljam, saj v Solo hodim pes.

Pripelje me nekdo iz druZinskega kroga.

Javni prevoz (avtobus, vlak)

Kolo

Drugo:

Graf 12: Katero prevozno sredstvo uporabljate za prevoz v $olo?

Najve€ anketirancev (52 %) v Solo hodi pes, 36 % le-teh pa v Solo pripelje nekdo iz

druzinskega kroga. 26 % jih uporablja javni prevoz (avtobus, vlak), le 6 %

anketirancev uporablja za prevoz v Solo kolo, medtem ko 5 % anketirancev

uporablja druga prevozna sredstva.

Man] kot 5 min

10 -

15

20

25

5 min

15 min

Drugo:

-20 min

- 25 min

- 30 min 4 0%

Graf 13: Koliko ¢asa povprec¢no porabite za voznjo v $olo?

Najvedji delez anketirancev (31 %) porabi za voZnjo v Solo manj kot 5 minut. 26 %

anketirancev za voznjo porabi 5 minut, 21 % anketirancev pa je odgovorilo, da se v

Solo vozi 10 do 15 minut. 4 % u€encev za voznjo v Solo porabi med 15 in 20 minut,

prav toliko jih za voznjo porabi med 20 in 25 minut.
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Domov grem take] po koncu poulka.
Man] kot pol ure
Drugo:
Vet kot pol ure
Vet kot eno uro 5%

Wel kot dve uri 4 0%

Graf 14: Koliko ¢asa ¢akate po konanem pouku na prevoz domov?

Vecina anketirancev (62 %) takoj po koncu pouka odide domov. Manjsi delez (16

%) €aka na prevoz domov manj kot pol ure, 6 % anketirancev ¢aka vec kot pol ure,

5 % pa vec kot eno uro.

Pelje me nekdo iz druZinskega kroga.
Ma izvensolske dejavnosti hodim pes.
Drugo:

Javni prevoz

Kolo

Graf 15: Kak3en nacin prevoza najpogosteje uporabljate za obSolske dejavnosti?

Iz ankete lahko ugotovimo, da vecina anketirancev (59 %) za prevoz na obSolske
dejavnosti uporablja prevoz, ki ga omogoc€i nekdo iz druzinskega kroga. 16 %
anketirancev hodi na obSolske dejavnosti peS, 10 % uporablja druge nacine

prevoza, 9 % uporablja javni prevoz, 6 % vprasanih pa uporablja kolo.
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Mimam mnenja

Megativno - ved prometa in onesnazevanja

Pozitivho - omogota vedjo mobilnost

Graf 16: Stevilo avtomobilov v gospodinjstvih se je v zadnijih letih poved&alo. Kak$no je vase mnenje

o tem?

Stevilo avtomobilov v gospodinjstvih se je v zadnjih letih pove&alo, o &emer skoraj
polovica anketirancev (45 %) nima mnenja. 35 % jih ima o tem negativnho mnenje,
saj ve€ vozil povzroa vel prometa in posledicno bolj onesnazeno okolje. 20 %
anketirancev pa ima o povecanem Stevilu avtomobilov v gospodinjstvih pozitivho

mnenje, saj omogoca vecjo mobilnost.

Velikost druzine
Dohodki druzine
Dostopnost Javnega prevoza

RazpoloZljivost parkimega prostora

Graf 17: Kateri dejavnik najbolj vpliva na odlogitev, koliko avtomobilov ima vase gospodinjstvo?

Glavni dejavnik, ki vpliva na odlo€itev o Stevilu avtomobilov v gospodinjstvu, je po
mnenju 48 % anketirancev velikost druzine, 24 % anketirancev pa meni, da na
Stevilo avtomobilov najbolj vplivajo dohodki druzine. Dostopnost javnega prevoza je
za 19 % ucencev najpomembnejSi dejavnik za odlocitev o Stevilu avtomobilov v

gospodinjstvu, razpolozljivost parkirnega prostora pa za 8 % anketirancev.
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Zelo pomembno

Pomembno

Mi preved pormembno 3%

Graf 18: Kako pomembno je za vase gospodinjstvo imeti avtomobil?

70 % ucencev je odgovorilo, da je avtomobil za njihova gospodinjstva zelo
pomemben. 27 % je odgovorilo, da je avtomobil pomemben. Le 3 % anketirancev

meni, da za njihovo gospodinjstvo avtomobil ni preve¢ pomemben.

Graf 19: Ali se je Stevilo avtomobilov v vasem gospodinjstvu povecalo v zadnjih 5 letih?

Graf prikazuje, da je vecina anketirancev (70 %) odgovorila, da se $tevilo
avtomobilov v njihovem gospodinjstvu v zadnjih petih letih ni povecalo. 30 %
anketirancev odgovarja, da se je Stevilo avtomobilov v njihovih gospodinjstvih

povecalo.
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Potreba po vedi mobilnosti zaradi sluzbe ali ole
Povetanje Stevila druzinskih clanov, ki vozijo.
Vedja finantna zmoznost druzine

Drugo:

Slaba javna prevozna infrastruktura 3%

Graf 20: Kaj mislite, da je glavni razlog za to?

Po mnenju anketirancev je glavni razlog za povecCanje Stevila avtomobilov v
gospodinjstvih potreba po vecji mobilnosti zaradi sluzbe ali Sole, kar je izbralo 57 %
anketirancev. Drugi pomembni razlogi so povecanje Stevila druzinskih ¢lanov, ki
vozijo (40 %), in ve€ja finanCna zmoznost druzine (17 %). ManjSi delez anketirancev

je kot razlog navedel druge dejavnike in slabo javno prevozno infrastrukturo.

Ne (6%)

Da (94%)

Graf 21: Ali imate pred hiSo/stanovanjem vedno moznost brezplaénega parkiranja?

Iz zgornjega grafa je razvidno, da vecina anketirancev (94 %) pred svojim domom

vedno najde brezplacno parkirno mesto.
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Na podezelju
V mestu

Enako

Graf 22: Kje po vasem mnenju obstaja ve€¢ moznosti za parkiranje osebnega avtomobila?

Velika vecina anketirancev (71 %) meni, da je na podeZelju ve€¢ moznosti za
parkiranje, 19 % anketirancev pa je mnenja, da je v mestu ve€¢ mozZnosti za
parkiranje. 10 % ucCencev odgovarja, da je situacija podobna v obeh okoljih, kar

pomeni, da nekateri mestni predeli morda Se ponujajo dovolj parkirnih mest,
primerljivih s podezeljem.

Osebni avtomaobil

Javni prevoz (avtobus, vlak) 5%
V sluzbo hodijo pes. 5%
Kolo $8 3%

Drugo: 8 255

Graf 23: Katero prevozno sredstvo vasi starsi uporabljajo za prevoz v sluzbo?

Iz zgornjega grafa je razvidno, da vecina starSev (96 %) za prevoz v sluzbo
uporablja osebni avtomobil. Le 5 % jih uporablja javni prevoz ali v sluzbo hodi pes.

ManjSi delez starSev za prevoz v sluzbo uporablja kolo in druga prevozna sredstva.
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Vet kot 30 min
15-30 min
5-10 min

Man] kot 5 min

Graf 24: Koliko ¢asa vasi starSi povpre¢no porabijo za prevoz v sluzbo?

42 % ucCencev odgovarja, da njihovi starSi za prevoz v sluzbo porabijo ve€ kot 30
minut. 33 % starSev za prevoz porabi 15 do 30 minut, 27 % 5 do 10 minut, le 15 %

starSev za prevoz v sluzbo porabi manj kot 5 minut.

Pov precen
Dober
Zelo dober
Zelo slab

Slab

Graf 25: Kako ocenjujete javni prevoz v vasem kraju?

Vecina anketirancev (44 %) meni, da je javni prevoz v njihovem kraju povprecen. 40
% jih ocenjuje, da je dober, medtem ko 6 % meni, da je zelo dober. Manjsi delez (5
%) ocenjuje prevoz kot zelo slab, 4 % anketirancev pa meni, da je slab.
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Me wern

Graf 26: Ali menite, da bi izboljSanje javnhega prevoza zmanjSalo Stevilo avtomobilov v

gospodinjstvih?

40 % ucencev meni, da bi izboljSanje javnega prevoza zmanjSalo Stevilo
avtomobilov v gospodinjstvih. 34 % anketirancev ni bilo prepri¢anih, 26 % pa jih je
odgovorilo, da izboljanje javnega prevoza ne bi zmanjSalo Stevila avtomobilov v

gospodinjstvih.

Graf 27: Ali bi si zeleli, da bi bilo v vasem kraju ve€ moznosti za javni prevoz?

Najvedji delez anketirancev (48 %) bi si zelel ve€ moznosti za javni prevoz v svojem
kraju. 29 % anketirancev meni, da so obstojeCe moznosti zadostne. 23 %

anketirancev ni prepri¢anih, ali bi si zeleli ve€ moznosti za javni prevoz.
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Avtormobil
Drugo:

Javni prevoz
Elektricri skiro

Kolo

Graf 28: Katero prevozno sredstvo bi najraje uporabljali, ¢e bi imeli moznost?

Iz zgornjega grafa je razvidno, da je 57 % anketirancev odgovorilo, da bi kot
prevozno sredstvo najraje uporabljali avtomobil, 15 % anketirancev je izbralo druge
moznosti, pri katerem sta bila najpogostejSa odgovora, da bi hodili pe$ oziroma bi
se vozili z motorjem. 12 % anketirancev bi najraje uporabljalo javni prevoz, 10 %
anketirancev meni, da je elektri¢ni skiro zanje najboljSe prevozno sredstvo, 6 %

anketirancev pa bi se najraje vozilo s kolesom.

Bolj odwvisni
Man] odvisni

Enako odvisni

Graf 29: Ali menite, da so ljudje na podezelju bolj ali manj odvisni od avtomobilov kot ljudje v

mestih?

Najvedji delez anketirancev (54 %) meni, da so ljudje na podeZzelju bolj odvisni od
avtomobilov kot ljudje v mestih. 28 % anketirancev meni, da so manj odvisni,

medtem ko 18 % anketirancev meni, da so enako odvisni.
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Ne (35%)

Da (65%)

Graf 30: Ali se vam zdi promet v vaSem kraju varen?

65 % anketirancev meni, da je promet v njihovem kraju varen, medtem ko 35 %

anketirancev meni, da promet v kraju, kjer prebivajo, ni varen.

Me vem

Graf 31: Ali menite, da promet vpliva na slabSo kakovost zraka v vasem kraju?

Sodec€ po zgornjem grafu 48 % vprasanih meni, da promet vpliva na slabSo kakovost
zraka v njihovem kraju, 32 % pa se s tem ne strinja. 19 % anketiranih ne ve, ali

promet vpliva na slabSo kakovost zraka v njihovem kraju.
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CnesnaZevanje zraka
Prometni zastoji

Pomanjkanje parkimih mest
Povetanje stroskov za druzino

Crugo:

Graf 32: Kateri so po vaSem mnenju najvecji problemi, povezani z nara§€anjem Stevila

avtomobilov?

Iz zgornjega grafa je razvidno, da sta po mnenju vprasanih najveCja problema,
povezana z naraSCanjem Stevila avtomobilov, onesnazevanje zraka (56 %) in
prometni zastoji (55 %). Pomanjkanje parkirnin mest predstavlja tezavo za 40 %
anketirancev, medtem ko 20 % anketirancev meni, da povecanje Stevila avtomobilov
povzro€a visje druzinske stroSke. 5 % anketirancev je za odgovor izbralo moznost

drugo.
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4. RAZPRAVA

Hipoteza 1: V zadnjih 5 letih se je Stevilo avtomobilov v gospodinjstvih
povecalo.

Prvo hipotezo smo preverjali s pomocjo grafa st. 19. Iz grafa je razvidno, da je 70 %
anketirancev odgovorilo, da se Stevilo avtomobilov v njihovem gospodinjstvu v
zadnjih petih letih ni povecalo. 30 % anketirancev odgovarja, da se je Stevilo
avtomobilov v njihovih gospodinjstvih povecalo. Na podlagi odgovorov vzorca

anketirancev smo prvo hipotezo zavrnili.

Hipoteza 2: Vsa gospodinjstva imajo najmanj dva avtomobila.

Drugo hipotezo smo preverjali s pomoc¢jo grafa st. 7. |1z grafa je razvidno, da je 56
% anketirancev odgovorilo, da imajo v gospodinjstvu dva avtomobila. 21 % ucencev
ima v gospodinjstvu en avtomobil. Pri 13 % anketirancev imajo tri avtomobile, 11 %
anketirancev pa pravi, da imajo Stiri ali ve€ avtomobilov. Nih¢e ni odgovoril, da v
gospodinjstvu nimajo avtomobila. Na podlagi odgovorov smo drugo hipotezo

potrdili.

Hipoteza 3: Ve€¢ moznosti javnega prevoza bi zmanjsalo Stevilo avtomobilov.

Tretjo hipotezo smo preverjali s pomoc€jo grafov §t. 26, 27 in 28. 1z grafa $t. 26 je
razvidno, da vecCina anketirancev (44 %) meni, da je javni prevoz v njihovem kraju
povpre€en. Graf §t. 27 pokaze, da 40 % ucencev meni, da bi izboljSanje javnega
prevoza zmanjsalo Stevilo avtomobilov v gospodinjstvih. Iz grafa t. 28 je razvidno,
da bi si 48 % anketirancev Zelelo ve€¢ moznosti za javni prevoz v svojem kraju. Na

podlagi odgovorov smo tretjo hipotezo potrdili.

Hipoteza 4: Glavni razlog za dolo¢eno Stevilo avtomobilov v gospodinjstvu je
Stevilo oseb.

Cetrto hipotezo smo preverjali s pomogjo grafov §t. 6, 7 in 17. Graf §t. 6 pokaze, da
Zivi 47 % anketirancev v gospodinjstvu s Stirimi osebami, 20 % v gospodinjstvu s
Sestimi osebami ali ve¢, 18 % v gospodinjstvu s petimi osebami, 13 % v
gospodinjstvu s 3 osebami, le 2 % anketiranih u€encev Zivi v gospodinjstvu z dvema
osebama. Iz grafa §t. 7 je razvidno, da je 56 % ufencev odgovorilo, da imajo v

gospodinjstvu dva avtomobila, 21 % u€encev ima v gospodinjstvu en avtomobil, pri
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13 % anketirancev imajo tri avtomobile, 11 % anketirancev pa pravi, da imajo Stiri
ali ve€ avtomobilov. Iz grafa &t. 17 je razvidno, da je po mnenju 48 % anketirancev
glavni dejavnik, ki vpliva na odlocitev o Stevilu avtomobilov v gospodinjstvu, velikost

druzine. Na podlagi odgovorov smo Cetrto hipotezo potrdili.

Hipoteza 5: Na podezelju so bolj odvisni od avtomobilov kot v mestu.

Cetrto hipotezo smo preverjali s pomogjo grafov §t. 28 in 30. Iz grafa $t. 30 je
razvidno, da 54 % anketirancev meni, da so ljudje na podeZelju bolj odvisni od
avtomobilov kot ljudje v mestih. Graf st. 28 kaze, da si 48 % anketirancev, med
katerimi so tudi u€enci iz podezelskih obmocij, zZeli ve€ moznosti za javni prevoz v
svojem kraju, kar posledicno pomeni, da so na teh obmocjih bolj odvisni od

avtomobilov. Na podlagi odgovorov smo peto hipotezo potrdili.
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5. SKLEPIIN ZAKLJUCEK

V raziskovalni nalogi smo se sprasevali o Stevilu avtomobilov v gospodinjstvih in o
dejavnikih, ki vplivajo na to. Najprej smo se lotili pregleda vecCinoma spletne
literature. V teoretichnem delu naloge smo pisali o zgodovini in razvoju
avtomobilizma, o vlogi avtomobila v gospodinjstvih, o razliki med mestnimi in
podezelskimi podrocji in o trajnostni mobilnosti. V empiricnem delu smo s pomocjo
anketiranja preverjali Stevilo avtomobilov v gospodinjstvih u€encev, o pogostosti in
namenu uporabe avtomobila, dostopnosti javnega prevoza in o vrstah prevoznih

sredstey, ki jih u€enci in njihove druzine uporabljajo.

Pri analizi rezultatov smo bili najbolj pozorni na naSe hipoteze in vprasanja, ki smo
si jih zastavili na zaCetku. Ugotovili smo, da vecina anketirancev Zivi v gospodinjstvih
s Stirimi osebami in da ima vecina gospodinjstev dva osebna avtomobila. Skoraj vsi
avtomobil uporabljajo vecCkrat dnevno, predvsem za voznjo v sluzbo, nakupovanje
ter prosti ¢as. Manj kot polovica anketirancev uporablja avtomobil za prevoz v Solo,
saj jih veCina v Solo hodi peS. Ugotovili smo, da na Stevilo avtomobilov v
gospodinjstvu najbolj vpliva Stevilo druzinskih ¢lanov, ob ¢emer smo prvotno
sklepali, da se bo Stevilo avtomobilov v vecini gospodinjstev v zadnjih petih letih
povecalo, vendar temu ni tako. Vec€ina ocenjuje javni prevoz kot povprecen, pri
¢emer se strinjajo, da bi potrebovali ve¢ mozZnosti javnega prevoza, kar bi
posledicno zmanjsalo Stevilo avtomobilov v gospodinjstvih. Raziskava je prav tako
pokazala, da so na podeZzelju bolj odvisni od avtomobilov. Vecina anketirancev se
strinja, da narasSc€anje Stevila avtomobilov vpliva na slabso kakovost zraka in na

onesnazevanje, prav tako pa se s tem povecujejo prometni zastoiji.

Na podlagi raziskovalne naloge lahko zaklju€¢imo, da avtomobili ostajajo kljucni del
vsakdanjega zivljenja. Ugotovitve raziskave so pokazale, da bi optimizacija javnega
prevoza prinesla Stevilne koristi, kot so zmanjSanje prometnih zastojev, nizje emisije
toplogrednih plinov, boljSo kakovost zraka, povecan dostop do sluzb, izobraZevalnih
institucij in ostalih storitev, kar je $e posebej pomembno za ranljive skupine. Ceprav
ucinkovit javni prevoz spodbuja trajnostno mobilnost in gospodinjstvom omogoca

prihranke pri strodkih prevoza, raziskava pokaze, da bi se anketiranci e vedno
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najraje vozili z avtomobili, saj nudijo udobje in prilagodljivost. Vse to so razlogi, ki

potrjujejo, da mora javni prevoz postati uporabnikom bolj dostopen in priviacen.
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6. VIRI

Ali ve§, da cestni promet v Sloveniji predstavlja ve¢ kot 25 % vseh emisij
toplogrednih plinov?: https://bb.si/blog/ali-ves-da-cestni-promet-v-sloveniji-

predstavlja-vec-kot-25--vseh-emisij-toplogrednih-plinov-/, dostop 5. 2. 2025.

Baron Codelli in njegov benz: https://www.amzs.si/motorevija/mobilnost/na-
poti/2019-01-23-baron-codelli-in-njegov-benz, dostop 3. 2. 2025.

Fran: https://fran.si/iskanje?View=1&Query=gospodinjstvo, dostop 3. 2. 2025.

Koliko avtomobilov uporabljajo % slovenskih gospodinjstvih:
https://www.porabimanj.info/koliko-avtomobilov-uporabljajo-v-slovenskih-

gospodinjstvih/, dostop 4. 2. 2015.

Vecdina gospodinjstev v Sloveniji ima vsaj en avtomobil, kako je v Pomurju?:
https://sobotainfo.com/novica/lokalno/vecina-gospodinjstev-v-sloveniji-ima-vsaj-en-
avtomobil-kako-je-v-pomurju/119319, dostop 10. 2. 2025.

Zanimanje za nakup hibridnih in elektricnih vozil naras€a: https://www.nas-
stik.si/novice/podrobnosti-novice/zanimanje-za-nakup-hibridnih-in-elektricnih-vozil-
narasca, dostop 10. 2. 2025.

Podnebne spremembe in vloga standardov pri reSevanju tega izziva:
https://www.zelenaslovenija.si/esg/podnebne-spremembe-in-vloga-standardov-pri-

resevanju-tega-izziva-esg-192/, dostop 15. 2. 2025.

Kljuéne prednosti trajnostne mobilnosti: https://trajnostnamobilnost.si/kljucne-

prednosti-trajnostne-mobilnosti/, dostop 15. 2. 2025.

Trajnostna mobilnost: https://www.gov.si/podrocja/promet-in-energetika/trajnostna-
mobilnost/, dostop 15. 2. 2025.
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https://www.nas-stik.si/novice/podrobnosti-novice/zanimanje-za-nakup-hibridnih-in-elektricnih-vozil-narasca

Raziskave energetske ucinkovitosti Slovenije: https://www.reus.si/, dostop 9. 2.
2025.

Statisticni pregled leta 2022: https://www.stat.si/StatWeb/News/Index/10784,
dostop 13. 2. 2025.
Slika 1: prvi avtomobil (Benz Patent Motorwagen):

https://sl.wikipedia.org/wiki/Benz_Patent_Motorwagen), dostop 5. 2. 2025.

Slika 2: mestni promet: https://forbes.n1info.si/novice/avtomobili-v-eu-kje-jih-je-

najvec-kje-vozijo-najsodobnejse-in-kje-najstarejse/, dostop 6. 2. 2025.

Slika 3: podezelski promet: https://unsplash.com/@stockbirken, dostop 2. 2. 2025.
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7. PRILOGE

Priloga 1: Anketni vprasalnik

-I Im 0% 100%

A R N E S

STEVILO AVTOMOBILOV V GOSPODINJSTVIH

Smo Pia, Tiain Iza, uenke 8. razreda Osnovne Sole Hudinja. Letos smo se odlocile za izdelavo raziskovalne naloge z naslovom
Stevilo avtomobilov v gospodinjstvih. Prosimo, da si vzamete pet minut €asa in reSite na3o anketo. Vsi odgovori so anonimni.
Zahvaljujemo se vam za vase odgovore.

Spol

Owm
Oz

Razred:

O
O s
Qo

Katero osnovno $olo obiskujete?

Zivite v mestu ali na podezelju?

O V mestu

(O Na podeelju



Ali Zivite v hisi ali bloku?

() Hiza

(O Blok/veEstanovanjska hiza

Koliko oseb Zivi v vaSem gospodinjstvu?

O:1
(OF
O3
O
Os
O salives

Koliko avtomobilov imate v vaSem gospodinjstvu?

Oo
O:
[@OF
Os
) 4alivet

Katere vrste avtomobila/ov ima vasa druZina?

MoZnih je ve€ odgovorov
D Osebni avtomabil
D Terenski avtomobil
[] Encprostorec

D Kombi

] Elektrigni avtmobil
] Hibridni avtomobil

] orugo



Kako pogosto vasa druZina uporablja avtomobil?

O Enkrat dnevno
O Veckrat dnevno
O Enkrat tedensko

O Manj pogosto

Za katere namene najpogosteje uporabljate avtomobil?

Moznih je ve€ odgovorov
D Voznja v sluzbo

D Voinjav 3olo

D Nakupovanje

D Prosti éas

D Potovanja

[ prugo:

Koliko €asa na teden prezZivite v avtomobilu?

O 30 min
O 1uro
O 2uri
O Drugo:

Katero prevozno sredstvo uporabljate za prevoz v Solo?

Moznih je vec odgovorov

D Pripelje me nekdo iz druZinskega kroga.

D Javni prevoz (avtobus, vlak)

D Kolo

D Ga ne uporabljam, saj v Solo hodim pes.

] oruge:



Koliko ¢asa povprecno porabite za voZnjo v Solo?

() Manj kot 5 min
O 5min

() 10-15min
() 15 -20min
() 20-25min

() 25-30min

O Drugo:

Koliko ¢asa €akate po konéanem pouku na prevoz domov?
O Domov grem takoj po koncu pouka.

o Manj kot pol ure

O Vec kot pol ure

O Veé kot eno uro

O Veé kot dve uri

O Drugo:

Kak3en nadin prevoza najpogosteje uporabljate za izven3olske dejavnosti?

O Pelje me nekdo iz druZinskega kroga.
O Javni prevoz

O Kolo

O Na izven3olske dejavnosti hodim pes.

O Drugo:



Stevilo avtomobilov v gospodinjstvih se je v zadnjih letih poveéalo. Kak3no je vaSe mnenje o tem?

() Ppozitivno - omogota vetjo mobilnost
O Negativno - ve prometa in onesnaZevanja

O Nimam mnenja

Kateri dejavnik najbolj vpliva na odlocitev, koliko avtomobilov ima vaSe gospodinjstvo?

O Dostopnost javnega prevoza
O Razpolozljivost parkirnega prostora
() Dohodki drugine

O Velikost druZine

Kako pomembno je za vaSe gospodinjstvo imeti avtomobil?

() zelo pomembno
() pomembno

(O Ni preve¢ pomembno

Ali se je $tevilo avtomobilov v vadem gospodinjstvu poveéalo v zadnjih 5 letih?

ODa
ONe

Ali menite, da imajo gospodinjstva v mestu ve€ ali manj avtomobilov kot gospodinjstva na podeZelju?

O vet
O Manj
() Enako

Ali imate pred hiSo/stanovanjem vedno moZnost brezplagnega parkiranja?

ODa
ONe



Kje po vaSem mnenju obstaja ve€ moZnosti za parkiranje osebnega avtomobila?

O Na podezelju
() vmestu
O Enako

Katero prevozno sredstvo vasi starsi uporabljajo za prevoz v sluZbo?

MozZnih je ve€ odgovorov
D Osebni avtomobil
D Javni prevoz (avtobus, vlak)

D Kolo

[] vsluzbo hodijo pes.

[ oruge:

Koliko ¢asa vasi starsi povprecno porabijo za prevoz v sluzbo?

Moinih je vec odgovorov
[] Manj kot 5 min
[] 5-10min

[7] 15-30 min

[C] veé kot 30 min

Kako ocenjujete javni prevoz v vaiem kraju?

() zelo dober
O Dober
O Povprecen

() slab

) zeloslab

Ali menite, da bi izboljSanje javnega prevoza zmanj3alo 3tevilo avtomobilov v gospodinjstvih?

O Da
O Ne
O Ne vem



Ali bi si Zeleli, da bi bilo v vaSem kraju vec moZnosti za javni prevoz?
O pa

O ne
(O Nevem

Katero prevozno sredstvo bi najraje uporabljali, €e bi imeli moZnost?

O Avtomobil

O Kolo

O Javni prevoz

() Elektricni skiro

O Drugo:

Ali menite, da so ljudje na podeZelju bolj ali manj odvisni od avtomobilov kot ljudje v mestih?
() Bolj odvisni
() Manj odvisni

() Enako odvisni

Ali se vam zdi promet v vasem kraju varen?

ODa
ONe

Ali menite, da promet vpliva na slab3o kakovost zraka v vasem kraju?

O Da
O Ne
O Ne vem

Kateri so po vaSem mnenju najve&ji problemi, povezani z narai€anjem Stevila avtomobilov?

MoZnih je ve€ odgovorov

[] Prometni zastoji

O OnesnaZevanje zraka

[] Pomanjkanje parkirnih mest

[] Povecanje stroskov za druzino

[] brugo:



