‘.‘Il
Q
= = -~ Osnovna Sola Krize

( U Cesta Kokrskega odreda 16

@
Q&

T’ 4294 Krize

ZGODOVINA IN UMETNOSTNA ZGODOVINA

NEKDANJA TRZISKA
ZELEZNICA

RAZISKOVALNA NALOGA

A "‘_ *A
P Sl S o, A Y

Jakob Zalar, 8 b

Mentorja:

mag. Andreja PolanSek, prof.

mag. Drago Zalar, prof.

Krize, 2024



Vsebina

POVZETEK ..voveeeevieceeteseceeseeestesessssssessesesssassesssssssssssesssassessssesesassessssssassssssssssssssssessssssssssssssssssassssssnsnsnsans 3
UVOD IN UTEMELJITEV IZBRANE TEME........oucviveceeieeceeseeeeesesessesessesessssssessssssessssesssssssssssssssssssssssssessssssans 4
NACRT IN METODE RAZISKOVANJA........cueveeererereeieeeseseseesesesassesessesessssesessssssesssssssssesesssssssaesessssesasassesans 5
GEOGRAFSKA LEGA ...t sae et s st st es s ae s st s a s sas s s s aesasssaesessssesasansesansessanes 7
IDEJA O ZELEZNICH w.oovoveveeeeeeeseeeeeeeeeesessae st ssae s sasae s s st esassessaesasssssssssssssssssssnsssesssssssassssssesssansssans 8
GRADNIA PROGE ......ooevieeetectetesste s te s tesesaesesasassessssessssssesssas s sastesassssesssassesassassnsssesssansasansesnsssananes 9
SLAVNOSTNO ODPRTIE ....eviviieeveieceeteeeeeteseeae et ae s st s s st et s st s s e s s s s s sesasssaesesassesasassesasaneas 10
OPIS PROGE IN NJENA UPORABA ........ooouitieeeeteeeteeesae e sesae e sesae s ss et sas s sassessassasssaesasssssssasssssanens 13

INDUSTRIISKI TIRIV BPT ..ottt ae et ae s s st asas s st s s sesassesssassesassesnanes 18
LOKOMOTIVA .ottt see e seses st s ssssas e sas st esssssssassesssssssassssasassasssssssastassssssansssssssssssasasssanessans 19
POSTAJALISCE V KRIZAH ...ttt eeee ettt ettt es sttt s s asse st ssses s sansesesesnanans 22
UKINITEV TRZICANA ...ttt ittt ettt ettt ettt a et ettt s ae b et s s nassesebeses s s assetesesasnanans 27
ZAKLIUCEK IN UGOTOVITVE ....oceveeceteecte et teeaesesesae s s et ae s s senassssssaesasssaesasassssananens 29
VIREIN LITERATURA ..ottt sttt sae st et sas s sae s ssaesesastesssssssassesassssassnassassssnssansssananens 32

LITERATURA ..ottt ae s st s st aeses st s s as s st s ae s sssaesensntessnassenastesnaneesananasanes 32

PRIMARNI VIRL.....cocvtuiaiteieiietitisae st s sssaesesss s s s s esassesssss s s s s s s s s s bbb ssaes s s s sesesassessnaees 32
KAZALO SLIK.....evoveceveeeceeeeeeetessaeteseeaesesasssssae e ses st essesesesaesesssssssassss s st assssesensesessssesansssesassssssasssssassnsans 35
PRILOGA 1: INTERVJU Z GOSPODOM ROMSAKOM.......covrerrerreeureeaeseresesesassesessesesessssessesssssssssessssans 36
PRILOGA 2: SPOMINI MARINE BOHINC NA TRZICANA ........oocviiieereteieteeesieseeie et sess e sssas s sassesas 38




POVZETEK

V raziskovalni nalogi je predstavljena zgodovina zelezniSke proge Kranj—Trzi¢, ki je
obratovala med letoma 1908 in 1966. Domacini so vlak na omenjeni progi imenovali
trziCan, vle€no lokomotivo pa trzika fajfa. Odsek ZelezniSke proge Kranj—TrZzi€ je bil
dolg 15 kilometrov in je potekal od kranjske ZelezniSke postaje skozi Naklo, Duplje in
Krize do Trzita. Zelezni$ka povezava je spodbujala razvoj trzike industrije, vlak pa je
bil namenjen tudi potniSkemu prometu. V nalogi je izpostavljena ZelezniSka postaja v
Krizah in vpliv ZelezniSkega prometa na domaco vas.

V nalogi najdemo Stevilne fotografije iz obdobja delovanja vlaka in fotografije $e danes
vidnih ostankov ZeleznisSke infrastrukture. Narejena je primerjava po sistemu nekoc€ in
danes. Nalogi pa so dodane tudi pripovedi ljudi, ki so bili na tak ali drugacen nacin
povezani s trziSko Zeleznico.

Kljuéne besede: vlak, zeleznica, Trzi¢, Krize, trzican, 1908-1966.

SUMMARY

The research paper presents the history of the Kranj—Trzi€ railway line, which operated
between 1908 and 1966. Locals called the train on the mentioned line the Trzi¢an, and
the traction locomotive the TrziSka pipe. The section of the Kranj—Trzi€ railway line was
15 kilometers long and ran from the Kranj railway station through Naklo, Duplje and
Krize to Trzi€. The railway connection encouraged the development of the industry in
Trzi¢, and the train was also intended for passenger transport. The assignment
highlights the railway station in Krize and the impact of the railway traffic on the home
village.

In the assignment, we find many photos from the period of the train's operation and
photos of the remains of the railway infrastructure that is still visible today. A
comparison is made according to the system then and today. Narratives of the people
who were connected to the railway are also added to the task.

Keywords: train, railway, Trzi¢, Krize, Trzican, 1908-1966.

Slika na naslovnici: Vlak na poti mimo Strahinja. Fototeka TrziSkega muzeja.




UVOD IN UTEMEUITEV IZBRANE TEME

Ze od malega se rad igram z vlakci in po celotni hi§i postavljam Zelezniske tire.
Prihajam iz TrziCa in imam srecCo, da lahko tik ob mojem domu vsak dan opazujem
ostanke nekdanje trase ZelezniSke proge. Z oCetom sva se pogosto sprehodila do
starega zelezniSkega mostu, ki stoji nedaleC stran od nase hiSe, in raziskovala, kako
je most narejen in si predstavljala, da vlak Se vedno pelje Cezen,.

Oc¢e mi je veckrat pripovedoval, kako je po progi v€asih vozil vlak, imenovan trzi¢an.
Opisoval mi je zanimive prigode iz ¢asov, ko je vlak prevazal potnike med Trzi¢em ter
Kranjem, in kako so potem trziski odsek ZzelezniSke proge zaradi ekonomske
nerentabilnosti in konkurence avtobusnega prevoza ukinili.

Vedno ko se peljemo skozi Naklo, se pri gostilni MarinSek ozrem proti razstavljeni
lokomotivi. Tako sem tudi dobil idejo, da bi raziskal Zeleznico, ki je neko€ peljala mimo
nasega doma, in o njej napisal raziskovalno nalogo.

PRI RAZISKOVANJU ME JE ZANIMALO:

e Kdaj so zaceli razmisljati o gradniji Zeleznice?
e Kdaj so odprli ZzelezniSko progo Kranj—Trzi¢? Kdo je financiral izgradnjo?

e Ali so ZelezniSko progo uporabljali samo za prevoz potnikov ali tudi za tovorni
prevoz?

e Kateri odsek proge je bil za vle€no lokomotivo najtezji?
e Kaksna je bila hitrost lokomotive? Koliko vagonov je lahko vilekla?

e Kdaj in zakaj so ta odsek ZelezniSke proge zaprli? Ali je bila res ekonomsko
nerentabilna?

o Katere ostanke nekdanje ZelezniSke proge je mogoCe na terenu videti Se
danes?




NACRT IN METODE RAZISKOVANJA

1. Zbiranje literature

Na zacCetku sem se pozanimal, kaj je o trziSki Zeleznici Ze raziskano in napisano. V
Solski knjiznici in v sploSnih knjiznicah sem dobil kar nekaj literature o Zeleznici v Trzi€u
in 0 zgodovini Trzi¢a v 20. stoletju.

2. Zbiranje virov

Na pobudo mentorice in oCeta sem obiskal \ \1
Trziski muzej in jih prosil, da mi omogogijo =
dostop do njihovega arhiva in gradiva o trziski
Zeleznici.

Slika 1: S kustosom dr. Bojanom Knificem v arhivu TrZiskega
muzeja. Foto: Andreja Polansek. Zasebni arhiv Jakoba Zalarja.

V muzeju so me opozorili tudi na €asopisne €lanke, ki so jih objavljali Casopisi v Easu
delovanja Zeleznice. Casopisi so danes vsi digitalizirani, zato je dostop do njih precej
laZji. Vendar je prebiranje ¢lankov $e vedno zamudno, a tudi zabavno. Spoznal sem
stare Casopise in naSel kar nekaj Clankov o trZiSki Zeleznici, npr. tudi v ¢asopisu
Slovenec. Najve€ zapisanega pa sem nasel v TrziSkem vestniku in Gorenjskem glasu
oziroma v takratnem Gorenjcu.

Veliko informacij o Zeleznici je objavljenih tudi na spletnih straneh.




Veliko fotografij in drugega slikovnega gradiva sem dobil pri zasebnih zbirateljih in
v TrziSkem muzeju, nekaj pa tudi v Muzeju novejSe zgodovine in Gorenjskem muzeju.

Pregledal sem tudi $olsko kroniko OS Krize.

Preko druzinskih poznanstev in mentorice sem izvedel za ljudi (informatorje — ustne
vire), ki so mi zaupali svoje spomine, doZivetja in zgodbe, povezane s trziSko
Zeleznico.

3. Terensko delo

Informatorji so mi povedali in me usmerjali k raznim Se danes vidnim in razpoznavnim
ostankom na celotni trasi ZelezniSke proge. Z oCetom sva vecCkrat s kolesom prevozila
in deloma tudi prehodila celotno traso trziCana. Temeljito sva pregledala vse vidne in
razpoznavne ostanke ter jih tudi fotografirala in s tem dokumentirala. Stare fotografije,
ki so prikazovali posamezne odseke, sem primerjal s fotografijami, ki sem jih posnel
sam. Veckrat pa so mi stare fotografije pomagale, da sem na terenu razpoznal npr.
potek trase, nekdanje ZelezniSke postaje itd.

Slika 2: Ostanki Zelezniskih tirov na terenu. Foto: Jakob Zalar. Zasebni
arhiv Jakoba Zalarja.

4. Oblikovanje sklepov in raziskovalne naloge

Pridobil sem kar nekaj literature in virov. Prebral sem literaturo. Ugotovitve sem
dopolnil s svojimi viri. Nato sem besedilo in fotografije uredil ter vse oblikoval v
raziskovalno nalogo.




GEOGRAFSKA LEGA

Odsek trziSke Zeleznice je potekal skozi tri danasnje obc€ine, in sicer skozi Obcino Trzi¢
Obcino Naklo in Obcino Kranj. Obmocje proge lezi ob vznozju juznih Karavank

Trasa je bila pretezno speljana po precej uravhanem terenu. Z nadmorske viSine 356
metrov v Kranju se je proga trinajst kilometrov enakomerno dvigala do 510 metrov
nadmorske viSine v Krizah. Petsto metrov naprej od kriSke postaje, tam kjer je danes
odcep proti naselju Pristava, pa se je strmo spustila v dolino TrziSke Bistrice na
nadmorsko viSino 487 metrov. Nato se je do kon¢ne postaje v TrziCu ponovno dvignila
na 496 n. m. v.1

Salzburg (4, Turska proga
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Slika 3: TrZiska Zeleznica je bila del JuZne Zeleznice. Fototeka TrZiskega muzeja

Tako je bil edini resnejSi vzpon, ki ga je moral na trasi Trzic—Kranj premagati viak, nazaj

grede vzpon na Kri§ko polje.? Potem se je trasa v smeri proti Kranju vseskozi rahlo
spuscala, kar je bilo za voznjo vlaka zelo ekonomi¢no

1 Zeleznica skozi Naklo, str. 28.

2 S tem vzponom so povezane tudi razliéne anekdote, ki so opisane v poglavju Opis proge in njena uporaba
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IDEJA O ZELEZNICI

O gradnji Zzeleznice na tem obmocju so zaceli razmisljati Zze leta 1843, ko so koroski
deZelni stanovi dali pobudo za gradnjo ZelezniSke proge, ki bi od Celovca prek Ljubelja
vodila v Ljubljano in povezala Dunaj s Trstom. Idejo so zopet obudili dvajset let
pozneje, leta 1863. Zeleznica naj bi bila speljana po trasi ¢ez Ljubelj in bila del
Rudolfove Zeleznice.® Gorenjski del proge je bil realiziran in zgrajen leta 1870, a
se je Trzi¢u izognil .

TrziSki gospodarstveniki in politiki niso obupali, temve¢ so nadaljevali s
prizadevaniji, da bi prisli do ZelezniSke povezave.® Zanjo so se zavzemali predvsem
dr. Karl Born, lastnik zage in obseznih gozdov v danasnjem Jelendolu, ki je v Zelezniski
povezavi videl cenejSi transport lesa in lesnih izdelkov ter opeke®, nadalie Andrej
Gassner in Edmund Glanzmann, solastnika Bombazne predilnice in tkalnice, Peter
Kozina, lastnik ¢evljarskega podjetja Peko in trziski Zupan Karel Mally.” Leta 1885 je
Trzi€ na primer dobil predilnico in tkalnico, a je njen razvoj ovirala slaba prometna
povezava. B< 2

Slika 4: Dr. Karl Born, trZiski
podjetnik, ki je prispeval sredstva
za izgradnjo Zeleznice. Dostopno na

https://sl.wikipedia.org/wiki/Karl Born, 5. 3.
2024.

Podjetja v trziki kotlini so torej mocno omejevale slabe prometne povezave, z odprtjem proge
pa bi se njihov polozaj mocno izbolj3al.

Pogajanja za gradnjo Zeleznice so trajala vse do leta 1902, ko so ugotovili, da je lazje
izvedljiva samo povezava Trzi¢é—Naklo—Kranj, ne pa tudi prehod ¢ez prelaz Ljubelj.®

3 Rudolfova Zeleznica je bila Zelezni$ka povezava industrijskih in rudarskih sredi$¢ osrednje Avstrije in
severozahodne Slovenije. Imenovala se je po prestolonasledniku princu Rudolfu Habsburskem.

4 Knific, TrZi¢an s trZisko fajfo, str. 18.

5 Na prelomu iz 19. v 20. stoletje je bil trg TrZi¢ po industrijskem razvoju etrti med slovenskimi mesti.

6 Knific, Bornovi v TrZi¢u, str. 274.

7 Zelezni$ka proga Kranj-Naklo, dostopno na https://tdnaklo.com/zelezniska-proga-kranj-naklo-trzic-in-
muzejska-lokomotiva/, 23. 2. 2023.

8 Zeleznica skozi Naklo, str. 15.



https://tdnaklo.com/zelezniska-proga-kranj-naklo-trzic-in-muzejska-lokomotiva/
https://tdnaklo.com/zelezniska-proga-kranj-naklo-trzic-in-muzejska-lokomotiva/
https://sl.wikipedia.org/wiki/Karl_Born

GRADNJA PROGE

Pobudo za zakon o trziSki progi je prevzel kranjski Zupan in uspel, da so na Dunaju
njegovo pobudo podprli. Vlada je izdelala predlog zakona o gradniji lokalne proge
Kranj—Trzi€ in ga predlozila drzavnemu zboru. Ta ga je 15. julija 1903 sprejel, zakon
pa je potrdil tudi cesar.®

Drzava je projektu dala posojilo v viSini 1.750.000 kron (K), dezelni zbor pa je prispeval
320.000 K, 170 000 K pa so zbrali interesenti.

Zacetni kapital pa so prispevali:1°

Baron dr. Karl Born 14 200 K
Charles Moline 3 600 K
Edmund Glanzmann 25 000 K
Karel Mally 7 200 K
Hranilnica 10 000 K
Kranjska hranilnica 110 000 K

Skupaj je gradnja torej stala 2 240 000 takratnih kron.

Z gradbenimi deli so zaceli 17. januarja 1907. Progo je gradilo podjetje Bau-
Unternehmung Ing. Chiericci & Ing. Picha Wechselbahn iz Dunajskega Novega mesta.

Projekt izgradnje so zaceli pri mostu ez Savo pri Struzevem. Gradbeno podjetje je za
projekt zaposlilo okrog 200 delavcev. Dela so pravocasno koncali in zaklju€ili junija
naslednjega leta.!!

i A fanescunaily SY L
: A gl il il il iy VI S'iko 5: Gradnja mostu Cez Trzisko Bistrico okoli
: E

leta 1900. Fototeka TrZiskega muzeja.

9 Zeleznica skozi Naklo, str. 15.
10 pray tam.
1 prav tam, str. 17.




SLAVNOSTNO ODPRTIE

Prvi vlak je iz Kranja v Trzi€ pripeljal 22. junija 1908 in je bil tako imenovani oddelitveni
vlak. Ta dan so ZelezniCarji prevzeli delovha mesta. Ker lokomotivi Se nista bili
dobavljeni, je nekaj Casa na tem odseku vozila izposojena lokomotiva.

Progo so domagini tezko pri¢akovali. Zupanov namestnik je hi$nim lastnikom izdal
posebno priporocilo, naj v nedeljo, 5. julija 1908, ko bo potekala slavnostna otvoritev
proge, izobesijo zastave. Tudi slovenski Casopisi so ljudi vabili, naj se udelezijo
otvoritve, okrasijo hiSe in poslopja s slovenskimi trobojnicami ter prihod vlaka
pozdravljajo s klici »Zivio« in »Na zdar.« 12

K. k. dsterreichische @ Staatshahnen,

K. k. Staatshabndirektion Triest.

EROFFNUNG

der Lokalbahn

Krainburg-Neumarktl

Die Lokalbahn Krainburg-Neumarktl mit den Statio-
nen Naklas, Duplach und Neumarktl und der
Halte- und Ladestelle Heiligenkreuz wird am

6. Juli 190,

dem offentlichen Verkehr iibergeben.

Hiebei gelangen die Stationen Naklas, Duplach und
Neumarktl fiir den Gesamtverkehr, die Halte- und Lade-
stelle Heiligenkreuz fiir den Personen-, Gepacks- und
beschriinkten Giiterverkehr zur Erdffnung und zwar
erfolgt ab dieser Ilaltestelle die Personen-Abfertigung
im Zuge, die Abfertigung des Gepiickes im Nach-
zahlungswege.

Triest, im Juni 1908.
Die k. k. Staatshahndirsktion.

Slika 6: Obvestilo o odprtju proge. Zeleznica skozi Naklo, str. 18.

12 Zeleznica skozi Naklo, str. 17-18 in Gorenjec, 27. 6. 1908, str. 1.
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Otvoritveni vlak je iz Kranja odpeljal ob 9.45 in prispel v Trzi€ okoli 11. ure. Z njim so
se pripeljali mnogi svecani gostje: zastopniki deZelne vlade in deZelnega odbora, med
njimi tudi lvan Tav€ar, pa drzavna poslanca ter vladni in dvorni svetnik. Vlak, ki je peljal
iz Kranja, se je ustavil v Naklem in Dupljah ter potem v TrZi€u, od koder so se svecani
gostje odpeljali na grad barona Borna v Jelendol, kjer so imeli slavnostno kosilo.13

Slika 7: Prihod prvega viaka v Trzi¢ 1908. Fototeka TrZiSkega muzeja.

O svecani otvoritvi proge je naslednji dan porocal tudi ¢asopis Slovenec.

»... Slavnostni gostje, med katerimi so opazili tudi drzavna poslanca Pogacnika in
Demsatrja, so stopili v krasne salonske vozove, pred katerimi je Ze stala v zeleno ovita
in z zastavami okraSena lokomotiva, da odpelje prvi viak proti TrziCu ... Prva postaja:
Naklo. Vse v slovenskih trobojnicah! Postaja je polna ljudstva, Solski otroci stoje v vrsti,
iz srede pa zadoni od navduSenih domacih pevcev v lepem zboru: »Lepa naSa
domovinal«. Gospod Legat pozdravi goste v imenu obcine, deklica izroCi Sopek
zastopniku Zelezni¢nega ministra in med pesmijo: »V hribih se dela dan!« odzvizga
vlak naprej. Druga postaja Duplje! Zopet vse v zastavah. MozZakarji v narodnih noSah
... Tako je Slo dalje do Trzi¢a. Povsod so slovenske trobojnice pozdravijale viak. V
Trzi¢u so pozdravijali ze od dale¢ gromoviti Zivio-klici, ki so vedno bolj narascali, ko se
Je vlak pripeljal v postajo. Hrib nad kolodvorom je bil poln obcinstva, ki ga je vencalo v

13 Knific, Bornovi v TrZi¢u, str. 275.
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pisanem kolobarju. Bil je res krasen pogled. Na kolodvoru je stala poZarna hramba,
doSle goste pa je pozdravil Zupan Mally. «4

Stev. 152,

¥ Ljublanl, v ponedellek, dne 6. ullja 1908
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rejema narotnino, Inserate In
P selje.
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% Danajnja Mevilka obsega 6 stranl. “WC

Dunaj, 5. juliia.

Cedki narod vzdriuie na Dunaju s
prostovolinimi darovi ved zaschnih liud-
skih Sol, v katerih se CeSki vedinoma de-
lavski in obrtniskl otroci na podlagi ma-
terinskega poulujcio tudi v nemikem je-
ziku. Drustvo ~Kom « j¢ pred ved
letl v desetem okra r je skoraj veci-
el u\keu.n prebi a, ustanovilo des-
ko in_deklisko sedemrazrednico, za ka-
tero Cehi leto za letom od nauéne uprave
zahtevajo pra nosti. Doslej brez
n\l»ch.l ker vl ine ne prizna kot
drugega defeloega jezika na NiZe Avstrij-
skem, dasi na Dunaja in v nekaterih ob-
Cinah ob morayski meii prebiva na sto-

prepozno, je predsedstvo deZ. 3ol svets
predlagalo  naulnemu  ministrstvo, ne
breclavski uditelii na Komenskega 3oli iz-
prasujejo otroke vprito zastopnika okr,
Sol. sveta in nadzornika za zasebne Sole,
V smislu tega porocila je dne 24, juniia na-
uno ministrstvo izdalo svoi odlok. To e
dejstvo,

Pripomnim §¢, da je
prora¢unskem odseku na interpelacilo po-
slanca Stancka odgovoril naudni minister
dr. Marcher: Komenskega Soli o
ustrstvo zato o
er vedno pe
se otrocl na
nicine. Ne m
bt ¢edki otroci dobive
zadostnega znanja nems
dilo drzavno sodidce, da
Avstrijskem ni v deZeli obiCajen
cer pa je dolofeno, da se otroei v bodoce

dne 5. mala v

Ne nsln-hhuilwl listi so seveda se-
daj v najvedii zadregi, Odloka ne morejo
naravnost zagovariati, ministra dr. Mar-
cheta pa ne pustiti na cedilu, Prepricani pa
da bi vsi ti listi najgr$e opsovali
socialce kot brezdomovinee, ko bi

krde,

n. pr. nithoy minister ukrenil kai podabne- |

%a. Liberalcem je bilo in je navodilo v

lititnem bolu: «Si duo faciunt idem, non
est idem.s T inovejda jezikovna afera
nerah torei ne bode posch-
tragicng, pac pa dobrodosla kost za
nemike radikalee, ki bi radi sedeli ob bo-
gato pograieni ministeski mizi

Otvoritev Zeleznice Rean)-

Letosnje leto je za nas bogato ielez-
me

dvorni svetnik Pattai, podtni raveateli v
Trstu, ZeleznBki nadzornik Littrow itd.
V Kranju se je zbralo na Xolodvoru
vse polno obdimstva, Od obéine ni spreiel
r slavnostnih udele
zastave ni bilo nikjer
je pripelia
nistrstva, iz katerega je stopil sekcijski
aelnik v Zeleznifnem ministestve dvor-
ni svetnik Sonka, obdan od ved vidjih
uradnikoy, Ki je v svojem nagovoru, po-
adravlien od deZelnega pre mrm n
dezelnega glavarja, omenjal,

a lun.m, po!

\h\,nu\ ni gostje,
opazili tudi d é
in Demsarja,
vozove, pred

med k erimi smo

lzmed treh Zeleznic, Ki s0 v gradbi,
i izmed pribliZoo Se toliko, ki so v pro-
jektu, smo slovesno otvorili véeraj Zelez-
nicn Kranj I vaznemu in lepemu | in
delu Goreniske mhun\\ oka vrata v svet f

stavami u)\m\uu h-kn-
odpelje prvi viak proti TrZicu.
se bile aas Ze vadignile,

sc ic odpirala gorenjska

nig ovita in z

tisoce Cehov, Da so otroci te Sole mogli
mativa, d

dobivati veliavone izpustnice, morali so s
podporams s¢ voziti v Breclavo na Mo-
ravskem, kier so bili lzprasani in dobivall

e bodo vozill k izkuSnjam v Breclav, am-
pak jibh bodo breclavski oditelli izprade-
vali na Dunaju.«

~
P
a
=

cy
. dno lepsc
V petek pa je v ob&inski scii adbor-

zpustoice. To prepeljavanje Solskih vtrok i f y /
'u]nm. I:‘nk"(ll ) vlv‘miun' stroskov in sitnosti " i |":u|:: ANKY IIITI‘:”Inlm Jfr::lll'” "1::"““ Vreme je bilo za tako slavnost kar | | SN “N“l;:: |'.\hlt.“‘ _“" v sloven-
Zato je drustvo -Komensky« dne 7. najugodnejSe. Dez, ki je nekoliko prej na- | $kill trobojnicah! Postaja je polna ljud-

pro-

A % ukaz
sinca 1908 viozilo pro$nil na nautno mini- i

1
nnun-u ministra, ki ic nevaren | ol zemljo, le ohladil ozradfe. in vsa | Stva. Solski otroci stoje v vrsti, iz srede

Slika 8: O otvoritvi proge Kranj—TrZic je na prvi strani porocal tudi casopis Slovenec. Slovenec, 6. 7. 1908, str. 1.

Vozovnice so bile napisane v nems&cini in slovens€ini, prav tako pa tudi imena krajev
na poslopjih postaj oziroma postajaliS¢: najprej nemsko in nato slovensko ime kraja.

Ko je bila proga dograjena, je cesta med Kranjem in Trzi€em osamela. Ni bilo vec
kolone tezko natovorjenih voz in pokanja bi¢ev ob Zivahnih konjih. Med vozovi niso veC
stopali moZje in Zene, ki so nosili trgovcem v Kranj ro¢no izdelano obutev. Med
Kranjem in Trzi¢em je prenehal voziti tudi postni voz.1®

14 Slovenec, Otvoritev Zeleznice Kranj-Trzi¢, 6. 7. 1908, str. 1-2.
15 Zeleznica skozi Naklo, str. 18.
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OPIS PROGE IN NJENA UPORABA

Celotna proga je obsegala 15,2 kilometra. Potekala je od kranjske ZelezniSke postaje,
preko ZelezniSkega mostu ¢ez Savo, mimo Struzevega do Nakla, kjer je bilo prvo
postajalis€e. V Naklem je nato pri podvozu pod glavno cesto proga zavila desno Cez
danasnja polja in njive v smeri Strahinja. Trasa ZelezniSke proge se je nadaljevala po
danasniji kolesarski cesti v smeri Dupelj. Skozi Duplje so Zelezniski tiri tekli skozi vas,
kjer je bilo sredi vasi na levi strani danasnje glavne ceste postajaliS¢e. Kmalu naprej
od ZelezniSke postaje v Dupljah je bila ZelezniSka zapornica, kjer je proga presla cesto
in nadaljevala naprej ob desni strani ceste. V Zadragi je bil poleg danasnjega cestnega
mostu zgrajen Se en most, preko katerega je bila speljana zeleznica, danes pa preko
njega teCe kolesarska steza. Naprej je proga nadaljevala svojo pot ob desni strani
ceste mimo Ziganje vasi in Sebenj do vasi Krize, kjer je bilo na zadetku vasi Zzeleznigko
postajalis¢e. Od tam je trasa tekla proti severu in se ob danasnjem odcepu za Pristavo
strmo spustila v dolino TrziSke Bistrice proti TrziCu. Reko je precila preko zelezniSkega
mostu, ki je Se danes viden pod danasnjo konstrukcijo cestnega mostu. Proga je nato
konéno prisla pred nekdanjo tovarno Peko do ZelezniSke postaje Trzi¢.1®

b = LN
Slika 9: Trasa Zelezniske proge. Zasebni arhiv Jureta Smoleja.

16 Zeleznica skozi Naklo, str. 27-28.

e ————————————
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Proga je imela potniski in industrijski tir. Slednji je bil zgrajen za laZji prevoz surovin v
BombaZzno predilnico in tkalnico TrzZi¢, neko€ tovarno Glanzmann & Gassner. Nekaj
Casa je industrijski tir peljal tudi v opekarno barona Karla Borna v Pristavi.

Kljub temu da je bil industrijski tir namenjen skoraj izklju€no za predilnico in tkalnico,
sta obstajala Se dva tira. Eden se je odcepil v Naklem in vodil do gramoznice, drugi tir
pa do tovarne Jugobruna v Kranju.t’

Potniski tir je deloval kot hitrejSe prevozno sredstvo do sluzb in Sol. Poleg tega je po
Zeleznici potekal tudi postni promet, saj je bilo tako hitreje kot s poStnim vozom po
cesti.

Proga je imela dve postaiji in tri postajalis¢a:®

- postaja Trzi¢ — Neumarktl

- postajalisCe Krize — Heiligen Kreuz
- postajalis€e Duplje — Duplach

- postajalis¢e Naklo — Naklas

- postaja Kranj — Krainburg 1°

Slika 10: Postajalisce v Dupljah nekoc. Fototeka TrZiskega
muzeja.

Imena postaj oziroma postajalis¢ so bila v Avstro-Ogrski napisana najprej v nemscini
in nato slovenscini. Po razpadu Avstro-Ogrske leta 1918 je Narodni svet izdal odlok,
po katerem je uradni jezik na Zeleznici postala slovensc¢ina. Pozneje so bila v Kraljevini
oziroma SFR Jugoslaviji imena postaj zapisana Se v cirilici. V ¢asu druge svetovne

17 Zeleznica skozi Naklo, str. 46.

18 postaja je vedje prometno mesto na Zelezniski progi, kjer se opravljajo komercialna, prometna in tehni¢na
dela, postajalisce pa je manjSe mesto ob progi, kjer se ustavljajo potniski vlaki za vstop oziroma izstop potnikov.
Lahko pa ima tudi transportno odpravnistvo.

19 Zeleznica skozi Naklo, str. 39.
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vojne so Nemci uporabili stara nem$ka imena, le Krize so dopolnili $e zimenom Golnik,
torej Heiligenkreuz — Gallenfels.?°

O legi zelezniSke postaje Trzi€ so razpravljali zelo dolgo in se konéno odlocili za
lokacijo v Spodniji Bistrici. Lokacija je zelo ustrezala tovarnam oziroma industrijskim
obratom, prebivalci Trzi€a pa so bili nad njo razoCarani. Postaja je bila ve€ kot kilometer
oddaljena od samega mestnega jedra in tako ni bila primerna za potniski promet. Zato
so morali zgraditi dovozno pot.

TrZié - Kolodvor

-

N

Slika 12: TrZiski kolodvor se je nahajal v Spodnji Bistrici v industrijskem predmestju. Prisrcen pozdrav iz TrZica, str. 240.

Na postaji Trzi€ so nalagali zelo veliko lesa in lesnih polizdelkov. Pogosto so v zaprtih
tovornih vagonih iz Trzi€a potovali Cevlji, tkanine, surova lepenka, kose, srpi, dleta,
pile, vse kar je takrat izdelovala mocna trziSka industrija.?* V Trzi¢ pa so dovazali
premog, bombaz in surove koze.??

Proga ni bila kvalitetno grajena, kar se je odrazalo v pogostih zastojih in prevrnjenih
lokomotivah leto dni po izgradnji. Zaradi izgradnje zelezniSke proge so ceste opustili,
saj so potniki po Zeleznici do destinacije prisli hitreje in lazje.

2 Zeleznica skozi Naklo, st. 39.
21 Kavar, 16. 1. 2024.
2 Zeleznica skozi Naklo, str. 41.
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Na progi so se dogajale tudi nesreée. Casopis Slovenski narod je Ze leta 1908 poroéal,
da je vlak blizu Trzi¢a povozil konja.??

Slika 13: Zelezniska nesreca.
Zasebni arhiv JoZeta Romska.

Kot Ze omenjeno, je moral vlak takoj, ko je zapustil TrZi€¢, premagati strm klanec na
krisko polje. Klanec je imel kar 18-odstoten naklon. Mnogokrat je bilo na lokomotivo
pripetih preve¢ vagonov in pogosto se je zgodilo, da so lokomotivi pred vrhom klanca
pojenjale modi in se je vlak ustavil. Danes se nam zdi skoraj nepredstavljivo, a vlak se
je vrnil do kolodvora po ponovni zalet. Mo¢no so zakurili in povecali paro, da je vlak
lahko premagal klanec, ki se nam danes ne zdi posebno strm.?*

LG
Krize-Golnik

Kran

151 km Duplje

0 0 1z 13 i 15

t % & 6 O JB

Slika 14: Poenostavljen vzdolZni profil proge. Zeleznica skozi Naklo, str. 27.

2 Slovenski narod, 22. 12. 1908, str. 3.
24 Kavar, Kriske prigode, str. 64.
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Kot je pripovedoval oziroma v svojih spominih na petdeseta in Sestdeseta leta 20.
stoletja piSe gospod Kavar, »pogoste tezave trziCana niso usle navihani mladezi ob
vlakovem klancu muk. Ce je bilo $e vreme bolj vlazno, so nastopili idealni pogoji, da z
milom namazane traCnice postanejo skoraj nepremostljiva tezava lokomotive,
strojevodje, vlaka in vseh ter vsega, kar je je s trziCanom takrat potovalo. Vlak je obstal,
za Ljudsko milico, kot se je takrat imenovala policija, pa je nastal primer, pri katerem
je bilo treba nemudoma in strogo ukrepati ter najti storilce. Ob pogosto se ponavljajo€ih
podobnih primerih se je milicnik na kolesu iz Trzi¢a kmalu pojavil v kriki Soli, v pisarni
ravnatelja. Zasopli milicnik je bil navadno v pogovoru s Solskim ravnateljem zelo kratek
in jedrnat: Ze spet so ga nazajfali! Mogode je ravnatelj pri iskanju storilcev uporabil
marsikatero lastno izkusnjo iz svojih dijaskih let in storilci so bili hitro odkriti. A se je
zgodba znova in znova ponavljala. Navadno z nekaj preteklimi storilci in vsakokrat Se
s kak§nim novim. In tako iz generacije v generacijo.«?®

Prometne prilike

I. Avitobusna proga T'rzic— Ljubljana

vozi vsak dan razen nedelje in drZavnih praznkov

Red voZnje je naslednji:

7,00 odhod iz Trzita prihod v TrZi¢ 14,27
7,45 edhod iz Kranja odhod iz Kranja 13,45
8,25 prihod v Ljubljano odhod iz Ljubljane 13,00

Cena vozniam:
Trzié—Kranj din 55.—, Trzi¢—Ljubljana din 150

I1. Zeleznica:
Vozni red:

Odhod iz Trzita . . . . . . . . 4,50 6,00 10,50 14,58 19,00

OdRON SE BFONIN: " o ol s e e 0,98 7.39 11,140 15,43 20,22

prihod v Ljubljano . . . . . . . 6,40 5,30 12,35 16,36 21,15

Odhod iz Ljubljane . . ., . . . . 9,00 7,05%x 12,50 14,40 19,15

odhodizKranja. . . . . . 540 T7,45% 8,20 14,15 16,00 20,30

pribod VTR < 5 e e o e B2 8,16 B51*xx 14 46 16,31 21,01
X Samo ob delavnikih X Samo ob nedeljah

Slika 15: Viozni red Trzicana. TrZiski vestnik, 5. 8. 1952, str. 5.

5 Kavar, Kriske prigode, str. 65-66.
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INDUSTRISKITIRI'V BPT

V Bombazno predilnico in tkalnico Trzi¢, takrat tovarno Glanzmann & Gassner, je peljal
poseben industrijski tir, ki se je nahajal za postajo v Trzi€u. Tir je v tistem €asu v tovarno
prenaSal premog in drugo kurjavo, ki jo je tovarna potrebovala za obratovanje. Ob
ukinitvi proge tira v tovarni niso razdrli, ampak so ga Se dalje uporabljali za interni
prevoz. V ta namen so mehaniéno delavci na preprost vagon vgradili bencinski motor
avtomobila Wolkswagen 1200, ki je poganjal vagon po tirih. Pozneje so ta motor
zamenjali s traktorskim motorjem. Vozilo so dograjevali in je sluZilo internemu
transportu do leta 2000. Vagon so popularno imenovali »karavela«.?®

e

Slika 16: Nekdanji Zelezniski tir v BPT. Foto: Andreja Polansek.

26 Bostjan Megli¢, 27. 2. 2024, in Zeleznica skozi Naklo, str. 55.
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LOKOMOTIVA

Do leta 1933 je imela Lokalna Zeleznica Kranj—Trzi¢, d. d., lastno strojno in vlakovno
osebje ter vozni park, potem pa so prisli v sestavo enot v Ljubljani. Takrat so v Trzi¢
priCeli voziti razlicne lokomotive in vagoni drzavnih Zeleznic.

Prvi vozni park TrziSke Zzeleznice je obsegal:?’

2 parni lokomotivi vrste 86.02 in 86.03 (pozneje JDZ 161)28

5 zaprtih tovornih vozov Gg

8 odprtih tovornih vozov Jhn (St. 96.943, 96.344, 96.945-96.948)
1 potniski voz C lll. razred

2 potniSka voza BC Il. in lll. razred

1 kombinirani sluzbeni in postni voz DF

2 majhna vozi¢ka za delo na progi

2 pluga za sneg tipa C

Zaprti vagoni so imeli ro€no zavoro, noben voz ni imel zraCne zavore. Sami vagoni so
tehtali med 8,9 in 9,8 tone.

Ker delniSka druzba ni imela dovolj lastnih vagonov, so uporabljali tudi vagone drzavnih
Zeleznic, kar pa je bilo finanéno neugodno. Izposojevalnina je bila namrec zelo visoka.

OSNOVNI PODATKI LOKOMOTIVE VRSTE JDZ (K.K.ST B 86)°
tip 0-B-0
premer parnih valjev mm 230/360
premer pogonskih koles mm 930
hod bata mm 430
teza prazne lokomotive t 16,6
teZa polne lokomotive t 21,1
max. dopustni nadtlak v kotlu kp/cm? 15
kurilna povrsina m? 28,7
povrsina kurilne reSetke m?2 0,65
max. dopustna hitrost km/h 50
zaloga vode m?3 2
zaloga premoga t 1,25

27 Zeleznica skozi Naklo, str. 34.
28 \/ Sloveniji ni ve¢ ohranjena nobena lokomotiva te vrste.
29 Zeleznica skozi Naklo, str. 34.
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JDZ 161-002

(ex kkStB 86.03, Lokalbahn
Kranj—TrZi)

in Ljubljana (ca. 1935)
Sammlung T. Braté

Slika 17: Lokomotiva JDZ 161. Dostopno na: Zeleznice, https://www.zeleznice.in.rs/forum/viewtopic.php?p=15774, 5. 3. 2024.

Poleg lokomotiv vrste JDZ 161, ki sta bili sprva last Lokalne Zeleznice Kranj—Trzi&, so
med Kranjem (Ljubljano) in Trzi¢em vozile $e parne lokomotive tipov JDZ 150 (K.K.St.
B 97), JDZ 151 (Sud 32d, K.K.St. B 394), JDZ 116 (K.K.St. B 229), JDZ 52 (K.K.St. B
178) in JDZ 53 (OBB 378).2°

Lokomotiva je imela zelo visok dimnik in zato so jo imenovali »trziSka fajfa«.

Vse lokomotive so bile stare, lahke in Sibke, saj skromno zgrajena proga ni dopusc€ala
uporabo mocnejsih in tezjih lokomotiv.

Vlakovna kompozicija trzi€ana je ob parni lokomotivi obi¢ajno imela tri do pet vagonov.
Eden ali dva sta bila potniSka. Potniski vagon je imel na obeh straneh ob oknih lesene
klopi, po sredini pa hodnik. Okna vagonov so bila dvizna, odpirala in zapirala so se s
Sirokim trakom. Na oknih je bil v latinici in cirilici napis »Ne naginji se kroz prozor«. Ob
vhodu na eni strani potniSkega vagona je bilo Se tesno stranis€e. Za potniSkimi vagoni
je bil obi¢ajnoo pripet zaprt tovorni vagon, s Sirokimi drsnimi vrati na sredi. V tem
vagonu se je vozil vlakovodja. Pisk njegove pis€alke je naznanjal vsakokraten premik
vlaka. V tem vagonu so se prevazale manjSe poSiljke, posta, vreCe s kruhom, paketi s
¢evlji ipd. Za vlakovodijinim vagonom so bili pripeti e drugi tovorni vagoni.3!

30 Zeleznica skozi Naklo, str. 35.
31 Kavar, 16. 1. 2023.
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Slika 18: Vlak na progi Kranj—TrZic okoli leta 1960.

Foto: Edi Selhaus. Fototeka Muzeja novejse in sodobne zgodovine Slovenije.
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POSTAJALISCE V KRIZAH

V pripravah na gradnjo Zeleznice je bilo leta 1902 dolo¢eno, da bo postajalis€e na trasi
Zelezniske proge Kranj—Trzi¢ tudi v Krizah, takrat samostojni obc€ini. Postajalis¢e so
locirali na tocko 12,721 kilometra od zaCetne postaje Kranj, pokrivalo pa je tudi okoliske
vasi Sebenje, Ziganja vas, Retnje, Breg ob Bistrici in Seniéno vse do Golnika.32

Stavbo postajalis€a so zgradili pozneje, Sele leta 1923. Stavba je bila majhna, saj je
imela tloris le 10 m x 15 m.*3

Karte za vlak so do izgradnje postajnega poslopja prodajali v nekdaniji gostilni Pr'Jak’,
nasproti kasnejSe stavbe postajaliS¢a.®*Petnajst minut pred prihodom trziana na
postajaliS€e so v gostilni odprli blagajniSko okence in zaceli s prodajo. Potniki so se
ustavili pred oknom gostilniSke zgradbe in tam pri manjSem oknu, ki je bilo izrezano iz
vecCjega, sobnega, kar hitro dobili karto za vlak. NadstreSka nad okencem ni bilo.

Slika 20: Gostilna Pr’ Jak” neko¢. Fototeka Tr¥iskega muzeja. Slika 19: Gostilna Pr’ Jak’ danes. Foto: Jakob Zalar. Zasebni arhiv
Jakoba Zalarja.

Od 1. oktobra 1933 je vozovnice prodajal sprevodnik na vlaku.

Po prvi svetovni vojni so na Golniku zgradili bolnico, ki je bila namenjena zdravljenju
tuberkuloznih bolnikov, najprej predvsem vojakov. BolniSnica se je uspesno Sirila in
krisko ZelezniSko postajalisCe je postalo pomembna izstopno-vstopna toCka za Stevilne
bolnike, ki so se nato s konjsko vprego ali pa pozneje z avtomobili odpeljali do Stiri
kilometrov oddaljene bolnice.3®

32 Zeleznica skozi Naklo, str. 42.

33 Prav tam.

34 Kavar, Kriske prigode, str. 64.

3 Leta 1937 so na Golniku odprli poseben paviljon, tako imenovano Zelezniéarsko stavbo, ki je bila
namenjena Zelezniarjem obolelim za tuberkulozo. Univerzitetna klinika Golnik. Dostopno na
https://www.klinika-golnik.si/o-kliniki/zgodovina, 28. 2. 2024.
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Slika 21: Postajalisce v KriZzah nekoc. Fototeka TrZiskega muzeja.

Slika 22: Postajalisce v Krizah danes. Foto: Jakob Zalar.
Zasebni arhiv Jakoba Zalarja.

Za potrebe bolniSnice na Golniku so v Krizah iz vagonov pretovarjali tudi premog in
ga z vozovi vozili v bolnico. Preko kriSkega postajalis€a je potovala tudi posSta za
golnisko bolnisnico.

»Z najbolj zgodnjim jutranjim vlakom iz Kranja je vsak dan na krisko postajo pripotoval
tovorni vagon poln premoga. Premog je bil namenjen ogrevanju bolnisnice na Golniku.
Domaci prevoznik Tos, ki je dandana$nji mednarodni logisticni prevoznik, je s kakimi
dvajsetimi voZnjami na dan, z za tiste cCase imenitnim »Kiper« (prekucnim)
tovornjakom, premog po pra$ni cesti iz Krizev prepeljal na Golnik. Z vlakom so na
zdravljenje na Golnik neko¢ prihajali tuberkulozni bolniki iz cele nekdanje Jugoslavije.
Zal mnogi v obratni smeri tudi v krstah, ko je takrat tezko ozdravijiva tuberkuloza $e
neizprosno kosila. «36

36 Kavar, 16. 1. 2024.
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Slika 23: Kriski prevoznik JoZe Zupan (desno) pred avtobusom za prevoz potnikov. Fototeka TrZiskega muzeja.

Tik pred 2. svetovno vojno so v Krizah zgradili novo lepSe poslopje, ki je imelo kot
edino v Sloveniji predvideno €akalnico za bolnike. Novo poslopje ni bilo zgrajeno na

istem mestu kot prvotno.3’
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Slika 24: Tloris poslopja postajaliséa KriZe. Zeleznica skozi Naklo, str. 43.

37 Joze Roméak in Zeleznica skozi Naklo, str. 43.
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Krize so bile torej pomembno postajaliS¢e. Pomembne so bile tako za Golnik kot tudi
za domacine, tako z vidika tovornega, postnega in potniSkega prometa. Na vagone so
nakladali les iz okoliSkih gozdov, z vagoni so potovali izdelki obrtnikov, predvsem
Stevilnih Cevljarjev. Ko je v Krizah delovala tudi pekarna, so z vlakom potovale tudi
vreée s pekovskimi izdelki.38

Pomembno prevozno sredstvo je bil trziCan tudi za nekdanjo kriSko vojasnico
Jugoslovanske ljudske armade, ki je v Krizah delovala v letih 1947 do 1967.

Za prebivalce Krizev in okoliskih vasi je bil trziCan nenadomestljivo prevozno sredstvo
na delo ali Solo v Kranj ali naprej v Ljubljano. Dnevno je iz Krizev potovala tudi posta,
ki je z najbolj zgodnjim vlakom v KriZe tudi prihajala.

Nenazadnje pa je bil trziCan pomemben tudi za Osnovno 3olo Krize. V Solski kroniki
zasledimo, da so se Solarji z vlakom odpravili po Sloveniji, zadnji letniki pa tudi po
Jugoslaviji. Na primer prvoSolCki so se z vlakom na zakljucni izlet obi¢ajno peljali v
Kranj, Cetrti razredi pa Ze do Ljubljane ali Bleda.3°

Gospod Kavar se v knjigi KriSke prigode takole spominja Solskih izletov z vlakom:

« Za izletniSke malice takrat Se ni bilo bogato nalozenih sendvicev in sokov v tetrapaku
ali konzervah. Kos kruha, rezina salame, trdo kuhano jajce, jabolko, Caj v steklenici
kokte ...Seveda je bila malica najbolj slastna nemudoma, ko je vlak komaj speljal s
kriske ZelezniSke postaje. Trdo kuhano jajce pa se s pustim rumenjakom kaj rado
zatakne v grlu. Ko je trzican komajda zasopihal ¢ez KriSko polje, so imele tovarisice,
kot so se nekdaj imenovale uciteljice, Ze nemalo opraviti s trkanjem po hrbtih u¢encev,
ki se jim je rumenjak zataknil na poti iz ust v Zelod¢ek.«*°

Slika 25: Cestna zapornica
na koncu Retenj, kjer je

Zasebni arhiv JoZeta
Romska.

38 Kavar, 18. 1. 2024.
39 Solska kronika OS Krize 1908-1966.
40 Kavar. Kriske prigode, str. 68-69.
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Na teh prehodih je prihajalo tudi do prometnih nesrec€. Leta 1939 je vlak na cestnem
prehodu povozil pe$ca Franca Ankeleta, leta 1947 pa le $tiriletnega Dusana Suligoja.
Leta 1938 je med neurjem veter porinil vagon preko iztirnika, da je ta iztiril.
Nenavaden pripetljaj pa se je zgodil leta 1948, ko sta pri premiku vagonov s
postajaliS€a usla dva tovorna vagona proti Kranju in se ustavila Sele pri Cuvajnici med
Kranjem in Zabnico. Postajo v Kranju sta prevozila kar s hitrostjo okoli 100 km/h.4!

StarejSi domacini se Se danes z veseljem spominjajo vlaka in Stevilnih doZivetij
povezanih z njim. Pripovedujejo, da so kot otroci na traCnice postavil aluminijasti
kovanec takratnih par,*? kar je nato postal od vlaka splo$¢en odlicen spominek.*3

Kustos trziSkega muzeja dr. Bojan Knific pa je sliSal zanimivo zgodbo o ponarejanju
kart: »Sla sem pa tudi z viakom v $olo. Karte za vlak so prodajali per Jak, tam je bila
tudi gostilna, trgovina in poS$ta. Ena od deklet, ki je delala par Jak, je bila moja soSolka.
Ta nam je karte nekako ponaredila, da smo se zastonj peljali v TrZi¢. VeCkrat smo tako
naredili. Ampak Se vedno ni bilo zelo blizu. S Sebenj do Krizev smo $li pe§, potem pa
od kolodvora pri Peku spet do Trzi¢a pes. Eno postajo smo se pa le prepeljali z vliakom,
in to zastonj.«*

Postajalis€e v Krizah je bilo skupaj s progo Kranj—Trzi€ ukinjeno januarja 1966.
Zelezniske tire so demontirali julija,5 stavba postajaliséa pa je bila spremenjena v
stanovanjsko stavbo in kot adaptirana dvostanovanjska hiSa stoji Se danes.

Slika 26: Demontirana Zelezniska proga ob kriski postaji
avgusta 1966. Foto: M. Presern. Fototeka Gorenjskega muzeja
Kranj.

4 Zeleznica skozi Naklo, str. 43.

42 para je bil stotin jugoslovanskega dinarja.

43 Kavar, 18. 1. 2024.

4 Knific, terenski zapiski, 19. 2. 2014.

45 ZabeleZke fototeke Gorenjskega muzeja ob sliki 26.
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UKINITEV TRZICANA

Zelezniska proga trzi¢ana je potekala ob trasi stare cestne povezave med Ljubljano in
Celovcem. Proga je bila zgrajena dokaj pozno, zato ni prevzela vsega cestnega
prometa, saj so bili v TrziCu prvi zametki prometa z motornimi vozili Ze pred gradnjo
proge.*®

Po drugi svetovni vojni so bile ZelezniSke proge zelo zapostavljene, vlaganj ni bilo. S
poceni prevozi so Zeleznice morale pomagati ostalemu gospodarstvu. V tem Casu se
je tudi v TrziCu zelo razvil cestni promet. Prednost avtobusnega prevoza je, da potnika
pripelje skoraj na cilj. Zeleznika postaja je bila v Trziéu zelo odmaknjena od centra,
saj so morali »delavci, namesSCenci in Solarji dnevno napraviti 2,5 kilometra
nepotrebnega pota od Trzi¢a do kolodvora in obratno.«*’

Poleg tega so bili vlaki neudobni, vozili so poc¢asi in poredko.

Proga je v zadnjih letih sluzila predvsem za prevoz delavcev in dijakov. Doprinos
prevozov te proge ni bil zadosten za kritje stroSkov obratovanja.

Proga je bila v slabem stanju, dopuscala je le 14 ton osne obremenitve in maksimalno
hitrost 45 km/h. Na tako kratki razdalji ni mogla tekmovati s cestnim prometom. Cestne
povezave so bile dobre in so brez tezav prevzele Se promet Zeleznice.

IzvrSilni svet Socialisticne republike Slovenije je 18. decembra 1965 dal soglasje za
ukinitev prometa. Tako je vlak zadnji¢ odpeljal iz Trzi¢a 15. januarja naslednjega leta
ob 15. uri. Vlak so Trzi¢ani pospremili z godbo na pihala. Na enem od vagonov je nastal
napis »Termit vse pozre.« Ukinitev proge je namreC predlagal direktor s priimkom
Mravlja.*®

Slika 27: Zadnji vlak je iz TrZi¢a odpeljal 15. januarja 1966 ob 15.
uri. Foto: Edi Selhaus. Fototeka Muzeja novejse in sodobne

/’_: i // s | zgodovine Slovenije.
| 5 /\/' / i g |

46 Zeleznica skozi Naklo, str. 52.
47 Trzidki vestnik. Ali je mogoce podaljsati Zeleznisko progo do sredis¢a Tri¢a, 5. 10. 1952, str. 3.

48TrZi¢an. Knific, TrZi¢an s TrZisko fajfo, 1. 6. 2023, str. 18-19.
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Slika 28: Trzicani so z godbo poslovili od trZicana. Fototeka Muzeja novejse in sodobne zgodovine.

Ce povzamemo, so vlak ukinili zaradi

konkurence motornega prometa (tovornjakov, avtobusov),

zastarelih, neudobnih in po€asnih vlakov,

dajanja prednosti cestnemu prometu.

Proga je bila slaba in nevzdrZzevana.

Vlaki so vozili poredko.

TrziSka zZelezniSka postaja je bila precej oddaljena od mestnega srediSca.

Del proge iz Kranja do Naklega, dolg 4 kilometre, so obdrzali. Odsek proge Naklo—
Trzi€, dolg 10 kilometrov, so priceli 20. julija 1966 rusiti. Tirnice in mostne konstrukcije
je odkupilo podjetje Dinos iz Ljubljane. Postajno stavbo, lokomotivsko lopo in druge
objekte je julija 1966 za svoje potrebe kupila Tovarna obutve Peko, postajno skladis¢e
pa Zdruzena lesna industrija. Ostale objekte so porusili ob Siritvi ceste. Po delu trase
proge od Krizev do TrZi¢a je sedaj speljana cesta.*®

»Zanimivo je, kaj se je zgodilo s tem vlakom in tracnicami. Ljudje so pravili, da Trzi€ani
nobeno stvar v zgodovini niso tako hitro naredili, kot so progo hitro razdrli in tra¢nice
umaknili. Pa ne bi bilo potrebno. Ce bi se kaj drugega tako hitro naredilo, bi bilo v Trziéu
vse kaj drugace, kot je.«®° Po pripovedovanju oceta so namreé ljudje veliko Zelezja
odnesli domov in ga uporabili pri gradniji his.>!

49 Zeleznica skozi Naklo, str. 54.
50 Knific, TZ, 26. 11. 2013.

51 Zalar, oktober 2023.
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ZAKUUCEK IN UGOTOVITVE

Danes na prvi pogled ni ve€ opaziti, da je od Kranja do TrZiCa potekala ZelezniSka
proga, a ob pozornemu opazovanju kar naenkrat opazi$ Stevilne sledi: jarek ob cesti,
ostanki industrijskega tira pri tovarni BPT, tu so Se kamniti mostovi, nekateri
opusceni, drugi preurejeni v cestne.

Skozi polletno nacrtno raziskovanje sem nasSel odgovore na vprasanja, ki sem si jih
zastavil na zaCetku naloge. Hkrati sem izvedel Se veliko ve€ o trziSki zeleznici in
spoznal zanimive ljudi.

Kdaj so zaceli razmisljati o gradnji zeleznice?
Ideja o zeleznici se je zacCela Siriti ze sredi 19. stoletja okoli leta 1843.

Kdaj so zelezniSko progo odprli? Kdo je financiral izgradnjo?
Progo so odprli 22. junija 1908.

StroSke izgradnje so si delili drzava (1 750 000 kron), dezela (320 000 kron) in
posamezni zainteresirani podjetniki, ki so skupaj zbrali 170 000 kron. To so bili baron
dr. Karl Born, Charles Moline, Edmund Glanzmann, Karl Mally ter hranilnice, najve¢
Kranjska hranilnica. Skupaj je gradnja torej stala 2 240 000 kron.

Ali so zelezniSko progo uporabljali samo za prevoz potnikov ali tudi za tovorni
prevoz?

Progo so uporabljali za potniski in tovorni promet. Imela je tudi industrijske tire.
Tovorni vagoni so v Trzi€ vozili bombaz za Bombazno predilnico in tkalnico, surove
koze za Tovarno Peko in premog za trziSko industrijo in bolniSnico na Golniku. |z
TrziCa pa so potovali Cevlji, tkanine, surova lepenka, kose, srpi, dleta, pile, torej vse,
kar je izdelovala takrat dokaj mocna trziSka industrija

Kateri odsek proge je bil za vieéno lokomotivo najtezji?
NajteZje je bilo premagati vzpon iz Trzi¢a na kriSko polje.

Kaksna je bila mo¢€ in hitrost lokomotive? Koliko vagonov je lahko viekla?

Cez progo je vozilo veliko razliénih lokomotiv, vendar je najbolj znana lokomotiva
vrste JDZ (K.K.St B 86), ki so jo zaradi visokega dimnika klicali »trziska fajfa«. Lahko
je dosegla maksimalno hitrost 50 km/h in je sama lahko nosila 4,5 ton tovora. Poleg
tega je lahko vlekla le tri do pet vagonov, saj je bila stara, lahka in Sibka.

Kdaj in zakaj so ta odsek zelezniSke proge zaprli? Ali je bila res ekonomsko
nerentabilna?
Zadniji vlak je iz TrziCa odpeljal 15. januarja 1966.

Proga je bila nerentabilna. Proge niso vzdrzevali, saj je bilo to zelo drago. Vlaki so bili
zastareli, neudobni in po€asni. Tovorni promet je pogosto povzroCal zamude in tako
delal tezave potnikom. Proga ni prinesla veliko dobi¢ka, v uporabnosti pa jo je prehitel
avtobusni promet, ki je bil v tistem Casu tudi zelo moderen.
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Katere ostanke nekdanje zeleznisSke proge je mogoce na terenu videti Se danes?

Na terenu danes lahko Se opazimo ostanke Zelezniskih tirov, mostove, ki so opusceni
ali pa preurejeni v cestne, postajaliS¢a, ki so preurejena v stanovanjske hise, npr. v
Dupljah in Krizah. Ob trasi najdemo $e posamezne kamne, s katerimi so ob pricetku
gradnje oznacili potek proge.

Slika 29: Nekdanji Zelezniski most v Zadragi. Foto: Jakob Zalar. Zasebni arhiv Jakoba Zalarja.

TrziSka zelezniSka proga, ki je delovala med letoma 1908 in 1966, je bila torej
pomembna za Trzi€ in njegovo okolico. Trzi¢ je kot pomembno industrijsko mesto
povezovala s Kranjem in naprej z glavnim dezelnim oziroma republiSskim mestom —
Ljubljano. Proga je podpirala razvoj trziS8ke industrije, pomembna pa je bila tudi za
potniski promet.

Svoje postajalis€e s postajenacelnikom so imele tudi Krize. Za domacine je vlak
pomenil tudi prevozno sredstvo v sluzbo ali Solo, za u€ence kriSke Sole pa okno v svet,
ko so se odpravili na Solske izlete. Postaja v Krizah je bila tudi izstopna toCka za
bolniSnico Golnik.

V Casu raziskovanja sem ugotovil, da se z zgodovino trziSke Zeleznice ukvarja veliko
domacinov — ljubiteljev lokalne zgodovine. Zbirajo gradivo o zeleznici in ob okroglih
obletnicah prirejajo razstave. Gradivo o Zeleznici zbirajo tudi v TrziSkem muzeju.

Pri pogovorih z ljudmi sem ugotovil, da se ljudje z veseljem spominjajo nekdanje
Zeleznice. Z njo so povezane Stevilne anekdote. Opazil sem tudi, da se ljudje s
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ponosom spominjajo ¢asov, ko je bil TrziC s svojimi velikimi tovarnami pomembno
slovensko industrijsko srediSce.

Veliko ljudi si Zeli, da trziSke proge ne bi ukinili in da bi trzi€an vozil Se danes. Menim,
da proga danes ne bi imela pomena za tovorni promet, saj v Trzi€u ni ve€ industrije, ki
bi proizvajala velike koli€ine izdelkov.

Proga pa bi bila zelo dobrodosla za potniski promet, posebno zaradi dnevnih zastojev
na cestah. Ali kot je dejal gospod Kavar: »Kaj bi v €asu jutranjih in popoldanskih konic
dali Stevilni TrZiCani, ki stojijo v kolonah na prepolnih cestah? Namesto njih bi namre¢
lahko na tirih proti Kranju in naprej proti Ljubljani brzela sodobnejSa izvedba
trzicana.«>2

Pri raziskovanju sem ugotovil, da je zgodovina trziCana zelo obsezna. Pri nadaljnjem
raziskovanju bi si zelel Se bolj poglobljeno raziskati sledece teme:

1. Vpliv zeleznice na vas Krize

2. Proga in tipi lokomotiv ter vilakovna kompozicija

3. Vzroki za zaprtje zeleznice in moznosti ponovnega odprtja za potniski promet
4. Zelezniska proga Kranj — Trzi¢ med drugo svetovno vojno

Pri metodah dela bi lahko zbral Se ve€ ustnih virov in se Se bolj povezal z vas€ani. Ena
od moznosti pa je tudi, da bi poiskal ve¢ arhivskega gradiva, posebno o ustanovitvi
Zeleznice, trasiranju proge ali o zaprtju. Med starejSimi krajani bi lahko izvedel tudi
anketo.

Na koncu svojega dela sem se zavedel, kako je trziCan pomemben za naso lokalno
zgodovino. Zato je zelo pomembno, da se ohrani spomin na nekdanjo Zeleznisko
progo. Dobil sem kar nekaj prakticnih idej, kako bi lahko ohranili spomin na
trzicana:

1. V TrziSkemu muzeju se postavi stalna razstava o trziCanu. V ta namen bom
muzeju predal tudi izvod naloge in na novo pridobljeno slikovno gradivo.

2.V Krizah se postavi informacijska tabla s fotografijami in kratko zgodovino vlaka,
ki je neko€ vozil skozi vas. Tabla bi lahko stala nasproti nekdanje ZelezniSke postaje
ob sedanjem avtobusnem postajalisCu. Idejo bom predstavil predsedniku Krajevne
skupnosti Krize.

3. V Soli bom postavil razstavo o trzi€anu. Sosolci in Stevilni u€enci so bili namre¢
nad nekdanjim trziSkim vlakom in mojim raziskovanjem zelo navduseni.

52 Kavar, 18. 1. 2024.
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PRILOGA 1: INTERVJU Z GOSPODOM ROMSAKOM

JoZze RomsS$ak je velik poznavalec lokalne trziSke zgodovine in ljubiteljski raziskovalec.
Je tudi zbiralec starih predmetov. Napisal je Ze ve€ knjig o zgodovini Trzi€a in okolice.
Dobro pozna tudi zgodovino trziSkega vlaka. O trzi€anu ima zbranega veliko gradiva,
najbolj dragocen predmet, ki ga hrani, pa je zagotovo zelo lepa svetilka prometnika. Z
mentorico sva ga 15. februarja 2024 obiskala na njegovem domu.

Ali ste Ze veliko raziskovali trziSko zeleznico?

Da, kar veliko. Ob 100-obletnici odprtja ZelezniSke proge Kranj-Trzi¢ sem sodeloval
pri pripravi razstave, ki jo je pripravil Trziski muzej. Ze pred tem sem pripravil tudi
samostojno razstavo.

Koliko gradiva o zeleznici imate doma?

O Zeleznici imam zbranega veliko gradiva. Zbral sem precej starih fotografij in
razglednic. Zbranih imam veliko ¢asopisnih ¢lankov iz starih ¢asopisov. Od predmetov
pa imam zeleznisko svetilko in vijake s tirov.

Svetilka je res zanimiva. Ali mi lahko kaj veC poveste o njej?

To je signalna lu¢. Imeli so jo na koncu vlaka in je
sluzila za komunikacijo s strojevodjem. Usluzbenec
jo je ob postanku snel z vlaka in ko je bil ¢as za
odhod, je z njo signaliziral strojevodji, naj odrine.
Nato je postavil lu¢ nazaj na svoje mesto.

Slika 30: Zelezniska svetilka JoZeta Romska. Foto: Jakob
Zalar. Zasebni arhiv Jakoba Zalarja.
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Cemu pa so sluzili ti vijaki?

Vijake sem shranil, ko so razstavili Se zadnje tire. Vijaki so sluzili pri€vrstitvi zelezniSkih
tirnic na pragove.

| Slika 31: Vijaki za pricvrstitev Zelezniskih tirnic na pragove. Foto:
Jakob Zalar. Zasebni arhiv Jakoba Zalarja.

Prihajam iz kriSke Sole. Ali mi lahko kaj poveste o postajaliScu v Krizah?

Prvo postajaliSce je bilo na mestu, kjer je danes trgovina Kmetijske zadruge Krize. Nato
so zgradili novo stavbo, v kateri je zivel prometnik.

Kako pa je bilo s prometniki?

Prometniki so bili prisotni pri vsaki postaji. Prometnik je z druzino pogosto Zivel na
postajaliSCu ali v neposredniji blizini postajaliS¢a, da se mu ni bilo treba sprehajati in
dvigati zapornice.

Je na Zeleznici prihajalo do nesre¢?

Ja, na progi je priSlo do nesre€. Prva nesrec€a se je zgodila Ze kmalu po odprtju. Viak
je recimo zbil avto ali povozil konja. Pogosto je tudi iztiril in je skoraj vedno zamuijal.
Do nesrec je pogosto prihajalo, kjer so bili prehodi z zapornicami. Ohranjeno imam tudi
fotografijo nesrece v Dupljah.

Slika 32: Na obisku pri gospodu JoZetu Romsku. Foto: Andreja
Polansek. Zasebni arhiv Jakoba Zalarja.
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PRILOGA 2: SPOMINI MARINE BOHINC NA TRZICANA

V jeseni leta 1962 se je moj oée FRANC BOBIC zaposlil v Trzi¢u kot nagelnik
Zelezniske postaje Trzi€ in nasa druzina se je z Bleda, kjer smo Ziveli dolgo vrsto let,
preselili v TRZIC. Stanovali smo na Zelezniski postaji. Jaz sem obiskovala &etrti letnik
gimnazije v Kranju in mi je bilo zelo vSec&, da sem imela prevozno sredstvo — viak
tako blizu. Ko smo Ziveli na Bledu, sem pesacila debelo uro do postaje BLED —
JEZERO, da sem priSla na Jesenice, kamor sem hodila v gimnazijo. V TrziCu me je
vsak dan prebudil ropot prvega vlaka, ki je ze pred Sesto uro zjutraj pripeljal delavce
v sluzbo. Tako sem imela Se dosti Casa, da sem se mirno pripravila za Solo. Na vlak
sem pritekla zadnjo minuto, saj sem vedela, da moj o¢e Caka samo Se name in Sele
potem dvigne loparéek, kar pomeni dovoljenje za odhod. Do postaje KRIZE je bila
proga speljana precej navkreber, zato smo se radi Salili, da vlak stavka, ker je Ze
utrujen. »Se ta kod&ek, Se ta kos&ek!« in se je ustavil na postaji v Dupljah, Zejah in
Naklem. Tudi po ravnem je vozil lepo pocasi tako, da smo skoraj vedno z zamudo
prili v KRANJ. Velikokrat so bili nasi soSolci veseli, ker smo zamuijali, saj tako nismo
smeli prvo uro pisati raznih Solskih nalog, ker nikogar, ki se je vozil s trziCanom, ni

bilo pravo€asno v Solo.

Na Zalost pa je bila &ez dve leti Zelezni$ka proga KRANJ-TRZIC zaradi
nerentabilnosti ukinjena. Zadnji viak je odpeljal januarja 1965. Se isto leto so jo
porusili in odstranili. Podrli so tudi ZelezniSko postajo. Ostal je le lep spomin na trziski

viak.

Marina Bohinc, 28. 1. 2024

Slika 33: Franc Bobic, nacelnik Zelezniske postaje Tr3ic.
Zasebni arhiv Marine Bohinc.




