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POVZETEK

Opazava, da veCino ucCencev v Solo pripeljejo starSi z avtomobilom. Povecane
koncentracije izpuSnih plinov prometa obremenjujejo okolje, ogrozajo zdravije ljudi in imajo
velik doprinos pri razvoju podnebnih sprememb. Ob zavedanju, da smo le mi sami
odgovorni za nase okolje, so se nhama pojavila vprasanja, ki predstavljajo osnovno vodilo
raziskovalne naloge. Kaj lahko u€enci/ucitelji/starsi storimo za izbolj$anje trenutnih razmer
glede onesnazevanja okolja? Zmoremo narediti korak naprej k razvoju trajnostne

mobilnosti v naSem Solskem okolju?

Raziskovalna naloga nama je omogocila dokaj Sirok vpogled v potovalne navade ucencev
nase Sole in zaposlenih. Na podlagi anketnih vprasalnikov, intervjujev in razgovorov sva
pridobili pojasnila oz. glavne razloge za pogosto uporabo avtomobilov na poti v Solo.
Poiskali sva ideje in dejavnosti, s katerimi lahko s skupnimi mo¢mi in vztrajnostjo vsak od

nas prispeva majhen korak k CistejSemu okolju.
Z majhnimi koraki lahko naredimo velike premike.

Kljuéne besede: odgovornost do okolja, potovalne navade u€encev, trajnostna mobilnost



ABSTRACT

We notice that most students are brought to school by their parents by car. Increased
concentrations of traffic emissions put a strain on the environment, endanger human
health and make a major contribution to the development of climate change. We are aware
that each of us is responsible for our environment. At the same time, we had questions
that represent the basic guideline of our research paper. What can
students/teachers/parents do to improve the current situation regarding environmental
pollution? Can we take a step forward in developing sustainable mobility in our school

environment?

The research paper gave us a broad insight into the travel habits of students and staff in
our school. Based on survey questionnaires and interviews, we obtained explanations for
the frequent use of cars on the way to our school. We looked for ideas and activities with

which each of us can contribute a small step to a cleaner environment.
We can make big moves with small steps.

KEYWORDS: environmental responsibility, student's travel habits, sustainable mobility



ZAHVALA

Posebna zahvala mentorici za dano priloZnost,
vse strokovne nasvete in pomoc, optimizem ter
potrpezljivost pri izdelovanju raziskovalne
naloge. Prav tako se zeliva zahvaliti vsem
zaposlenim na Soli, Se posebej uliteljema, s
katerima sva opravili intervjuja, starSem in
u€encem, ki so si vzeli ¢as in izpolnili anketne
vpraSalnike ter s tem omogocili to raziskavo.
Zahvaljujeva se tudi svojim starSem, ki so nama

stali ob strani, nama svetovali in naju podpirali.



1 UvOD

Okoljevarstveniki nas vse pogosteje opozarjajo na posledice prekomernih koncentracij
izpusnih plinov prometa na naSe okolje. Hiter tempo Zivljenja, gostejSa naseljenost mest,
udoben nacin potovanja in »razvajenost« ljudi povecuje Stevilo avtomobilov na cestah.
Veca se poraba goriv. Izpusti toplogrednih in strupenih plinov, ki nastajajo z izgorevanjem
fosilnih goriv za prevoz, negativno vplivajo na zdravje ljudi, podnebne spremembe in
posledi¢no tudi na spremembe v biotski pestrosti. Z nadaljevanjem takSnega ravnanja do

okolja, bodo pogoiji za Zivljenje na nasem planetu vedno slabsi.

Kaj lahko kot posamezniki storimo za zmanjSanje onesnazevanja zraka s prometom?
Resitev se kaze v spremembi nasSih potovalnih navad. Rabo osebnega avtomobila
nadomestimo s trajnostnimi prevoznimi sredstvi (javni potniSki promet, kolo) in hojo. Z
majhnimi spremembami pri sebi, lahko prispevamo k razvoju vecjih sprememb v nasi
okolici. S pogostejSo uporabo javnega potniskega prometa lahko vplivamo na ohranitev
in ponovno vzpostavitev morda Ze ukinjenih prometnih linij. Pogosta uporaba kolesa,
naravi prijaznega prevoznega sredstva, posledi¢no vpliva tudi na urejanje ustreznih
prometnih poti, ki bodo prebivalcem mesta omogocale varno voznjo in vecjo dostopnost

s kolesi.

Za raziskavo o trajnostni mobilnosti na najini Soli sva se odlocili, ker opazava vse vedji
promet z avtomobili pred Solo. Ob jutranjih konicah in popoldne, po konéanem pouku, so
na ulici pred Solo prometni zastoji. Zaradi pomanjkanja parkirnih mest, so avtomobili
parkirani vzdolz ulice, na ploCnikih, in ovirajo ne samo motorni promet, temvec¢ tudi peSce
in kolesarje. Smo res postali motorizirana druzba, ki ji je malo mar za okolje in naso
prihodnost? Z nalogo sva Zeleli pridobiti posnetek stanja potovalnih navad nasih u€encev,
posredno tudi starSev in zaposlenih. Zanimalo naju je, kaj lahko storimo kot Sola in vsak

posameznik za izboljSanje okoljske problematike na najini Soli.
1.1 Osnovni namen in cilji raziskovalne naloge

Z raziskovalnim delom sva Zeleli prouciti potovalne navade u€encev in zaposlenih nase

Sole, saj naju zanima koliko u€encev/zaposlenih uporablja za prihod v $olo trajnostna



prevozna sredstva. Posnetek stanja trajnostne mobilnosti v naSem Solskem okolju
predstavlja osnovo za spreminjanje potovalnih navad u€enceyv, starSev in zaposlenih ter

ozavesc€anje in spodbujanje k vedji trajnostni mobilnosti.
Zastavili sva si naslednje cilje:

e poduciti se o:
— podnebnih spremembah ter njihovih vplivih na nase zdravje, bivanje, okolje
— trajnostni mobilnosti
e s pomocjo anketnih vpraSalnikov ugotoviti:
— kako (na kaksen nacin) in s kom prihajajo u€enci v Solo ter zakaj tako
— kako (na kaksen nacin) prihajajo zaposleni v Solo in zakaj tako
— ali so potovalne navade u€encev in zaposlenih, ki so doma v neposredni blizini Sole
drugacne od tistih, ki Zivijo nekaj km stran od Sole
— razloge za pogosto uporabo avtomobila na poti v Solo
— mnenja ucenceyv, starSev in zaposlenih o urejenosti in (ne)varnosti kolesarskih stez
in peSpoti na poti od doma do Sole
— mnenja ucCencev, starSev in zaposlenih o dejavnostih spodbujanja trajnostne
mobilnosti
e opraviti intervjuja z uciteliema, ki sodelujeta v projektih trajnostne mobilnosti in
ugotoviti:
— nacin za dolgorocno izvajanje projekta trajnostne mobilnosti
— kako dolgoroCno izvajanje projekta vpliva na spremembe potovalnih navad
ucencev

e poiskati in strniti primere dobrih praks, ki spodbujajo aktivne prihode v Solo
1.2 Zastavljene hipoteze
Hipoteza 1

Uc€enci, ki Zivijo v neposredni blizini Sole, prihajajo v Solo pe$ in z okolju prijaznimi

prevoznimi sredstvi (skirojem, rolko, kolesom). Vecina jih prihaja samostojno ali s prijatelji.

Hipoteza 2



Delez u€encev in zaposlenih, ki za svojo pot v Solo/sluzbo uporablja kolo, je zelo majhen.
Hipoteza 3

Vecino ucenceyv, ki Zivijo nekaj kilometrov oddaljeni od Sole, vozijo v Solo starsi.
Hipoteza 4

Potovanje z avtomobilom je za u€ence, starSe in zaposlene udobnejSe. U&enci lahko

Zjutraj dlje spijo, starSe ne skrbi ali se je otroku na poti v Solo kaj pripetilo.
Hipoteza 5

S sodelovanjem pri kratkoroCnih (enotedenskih) aktivnostih trajnostne mobilnosti, ne
dosezemo dolgoroCnega ucinka % spremembi potovalnih navad

u€encev/zaposlenih/starsev.



2 PODNEBJE IN PODNEBNE SPREMEMBE

Podnebje ali klima je pojem, s katerim oznaCujemo povprecni letni potek vremena v

dolocenem kraju v daljSem ¢asovnem obdobju (za obdobje vsaj 30 let). Na kratko lahko

podnebju re¢emo tudi »povpreéno vreme«, znacilno za dolo¢eno obmocje. Znacilnosti

podnebja opisujemo s podatki o povprecni temperaturi, koli€ini padavin, vlagi, hitrosti in

modi vetra, posebnostih, ki jih prinasa posamezen letni ¢as. (Janezi¢, 2018).

Na podnebje vplivajo razlicni podnebni dejavniki:

Krozenje Zemlje okoli sonca in nagnjenost njene osi vpliva na menjavo letnih asov
ter nastanek toplotnih pasov. Zaradi nagnjenosti Zemljine osi, se preko celega leta
spreminja vpadni kot son¢nih Zarkov na povrsju Zemlje. Tako se spreminja ogretost
povr§ja in posledicno temperatura zraka.

Zemljepisna Sirina vpliva na podnebje zaradi razlicnih vpadnih kotov sonénih
Zarkov na Zemljino povrsje. Z oddaljevanjem od ekvatorja sonce sveti bolj poSevno
na Zemljino povrsje, vpadni kot je manjsi, zato so tam temperature nizje kot ob
ekvatorju.

Relief oz. izoblikovanost povrS§ja vpliva na temperature (z nadmorsko visino
temperatura pada) in padavine (v gorskih pregradah je ve€ padavin). Privetrne
strani gorskih pregrad prejmejo vecjo koli€ino padavin kot zavetrne strani.

Z oddaljevanjem kopnega od morja so razlike med letnimi Casi izrazitejSe.
Posebnost kopnega je, da se hitro segreva in ohlaja. Morje se segreva poCasneje
kot kopno, poCasneje se tudi ohlaja. Zaradi posebnosti segrevanja kopnega in
morja, imajo kraji na podobni zemljepisni Sirini razlicne temperature. V krajih blizu
morja so temperaturne razlike med junijem in januarjem precej manjSe, kot v krajih
v notranjosti celine. V zmerno toplem pasu se z oddaljevanjem morja koliCina
padavin zmanjSuje, temperaturne razlike se vecajo.

Temperatura morskega toka vpliva na temperaturo kraja. Topli morski tokovi
zviSujejo temperaturo krajev, hladni tokovi jo znizujejo. Zato imajo kraji na isti

zemljepisni Sirini razli€no temperaturo.



o Clovek ima odlogilno vlogo na vpliv naravnega okolja. Z izsekavanjem gozdov,
razvojem industrije in gradnje, poveCanim prometom, porabo energije iz fosilnih
goriv, intenzivnim poljedelstvom in Zivinorejo onesnazuje zrak, povzroCa
segrevanje ozracja (u€inek tople grede) in ve€anje ozonske luknje (Senegacnik in
Drobnjak, 2020).

2.1 Ucinek tople grede

Za podnebje je zelo pomemben ucinek tople grede. Je naraven pojav, ko nekateri plini v
atmosferi (ozracju) zadrzujejo toploto, ki bi sicer usla v vesolje. Brez ucinka tople grede bi
bila povpre¢na temperatura na Zemlji priblizno -18°C, kar bi onemogocalo primerne
razmere za Zivljenje. Naravni ucinek tople grede v ozracju pripomore k temu, da je
povpreCna temperatura danes priblizno 15°C, kar je eden izmed razlogov, da se je na

Zemlji razvilo tako pestro zivljenje. (Janezic, 2018).

Naravni pojav tople grede lahko primerjamo z u€inkom tople grede v rastlinjaku, ¢eprav
je nacin, kako rastlinjaki zadrZujejo toploto, drugacen od nacina tople grede v ozracju.
Rastlinjaki zadrzujejo toploto s prepreCevanjem meSanja toplega in hladnega zraka
(Janezi¢, 2018). Soncni zarki prodrejo skozi steklo v notranjost rastlinjaka in segrejejo tla.
Te zacnejo oddajati toploto in segrevati tudi zrak v rastlinjaku. V kolikor je rastlinjak zaprt,

se zrak znotraj njega Se vedno segreva, saj je toplota ujeta v rastlinjaku (Slika 1).

topla greda

Slika 1: U&inek tople grede v rastlinjaku (UcCinek tople grede - 3D-animacija - Digitalno

poucevanije in uéenje Mozaik (mozaweb.com))



https://www.mozaweb.com/sl/Extra-3D_animacije-Ucinek_tople_grede-47088
https://www.mozaweb.com/sl/Extra-3D_animacije-Ucinek_tople_grede-47088

Podobno vlogo stekla rastlinjaka imajo na Zemlji toplogredni plini. Ko sonéna svetloba
doseze Zemljo, jo atmosfera priblizno tretjino odbije. Zelo majhen del preostale svetlobe
atmosfera vpije (absorbira), veCino pa prepusti. PrepuS€ena svetloba nadaljuje pot do
Zemljinega povrsja, od katerega se je en del odbije, preostali del pa vpijejo oceani in
kopno. Absorbirana svetloba greje oceane in kopno, ki to toploto sevajo nazaj v obliki
infrardeCe svetlobe. Nekateri plini v atmosferi (vodna para, ogljikov dioksid, metan) vpijejo
del te toplote in jo sevajo nazaj proti Zemljinemu povrs§ju ter tako preprecijo, da bi v celoti
usla v vesolje (Slika 2). Zaradi te sposobnosti imenujemo te pline toplogredni plini. Tako

ostane del energije ujet v atmosferski plasti toplogrednih plinov. S tem zmanjSujejo

ohlajanje in pripomorejo k segrevanju Zemljinega ozracja (Janezi¢, 2018).
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Slika 2: Uc€inek toplogrednih plinov ( https://eucbeniki.sio.si/kemija9/1099/index2.html)

Vecina plinov v atmosferi, ki povzro€ajo ucinek tople grede, nastaja v naravnih procesih.
Med naravne toplogredne pline spadajo vodna para, ogljikov dioksid (COz2), metan (CHa),
dusSikovi oksidi (NOx) in ozon (Os). Kot posledica modernega nacina Zivljenja se
koncentracije teh toplogrednih plinov povecujejo, pojavili so se Se drugi toplogredni plini,
ki nastajajo v industriji in pred zaCetkom industrijske revolucije niso bili sestavni del
atmosfere. Dodatne koncentracije toplogrednih plinov smo proizvedli z intenzivnim

kmetijstvom in Zivinorejo ter izsekavanjem gozdov.

Najpomembnejsi toplogredni plin je vodna para, saj jo je med vsemi toplogrednimi plini v

atmosferi najveé. Clovek na njeno koli¢ino v atmosferi nima neposrednega vpliva, se pa


https://eucbeniki.sio.si/kemija9/1099/index2.html

z viSanjem globalnih temperatur povecuje tudi koncentracija vodne pare in zato tudi vecje

moznosti za nastanek oblakov in padavin (Senica, 2017).

PoviSano koncentracijo ogljikovega dioksida v ozraCju obravnavamo kot glavnega
povzrocitelja trenutnega globalnega segrevanja (Ogrin, Resnik, Planinc, llc Klun, Plevnik,
2013). V naravi nastaja pri dihanju in vulkanskih izbruhih. Od zacetka industrijske
revolucije se je njegova koncentracija v atmosferi povecCala za 40 odstotkov, kar je
posledica Clovekovega vpliva na okolje (Senica, 2017). Veliko ga nastaja pri seziganju
fosilnih goriv (premoga, naftnih derivatov in zemeljskega plina) v elektrarnah, industriji in
prometu. |z ozra¢ja se delno izlo€i s fotosintezo, delno ga vsrkajo oceani. Koncentracija
ogljikovega dioksida se vecCa tudi zaradi mnozi¢nega izsekavanja in uni¢evanja gozdov,
saj je s tem na razpolago manj rastlin, ki v procesu fotosinteze absorbirajo ogljikov dioksid
in spro$cajo kisik.

Metan v naravi nastaja v mocvirnatih predelih (oddajajo ga bakterije, ki razgrajujejo
organske snovi, ¢e ni prisotnega kisika) ter med razgradnjo Cloveskih in Zivalskih
odpadkov. Nastaja tudi pri ¢lovekovih dejavnostih, povezanih s kmetijstvom (Zivinoreja,
pridelava riza), pri predelavi odpadkov in pre€iS€¢evanju voda. V ozracju ga je veliko manj,
kot ogljikovega dioksida, vendar ima veliko vecjo sposobnost absorpcije sevanja (Senica,
2017). Toplogredni u€inek metana je celo dvajsetkrat mo¢nejsi kot u€inek enake koli€ine
ogljikovega dioksida. Znanstveniki opozarjajo na Se eno nevarnost pri spros€anju metana.
PoviSana temperatura ozracja vpliva tudi na spro$€anje naravnih toplogrednih plinov. Na
severu Rusije in Kanade so obmoc€ja trajno zamrznjenih mocvirnih tal, za katera je
znacilno, da se v toplem delu leta odtali le tanek zgorniji sloj. Zaradi povec€anih temperatur
se tali vse debelejSi sloj tal, pri tem pa se sprosS¢a plin metan, ki je prej bil vezan v

zmrznjena tla (eucbeniki.sio.si/nar7/2032/index1.html).

DusSikovi oksidi, zlasti duSikov dioksid, nastajajo pri razgradnji rastlin, pri gorenju fosilnih
goriv, biomase ter rafiniranju nafte (Janezi¢, 2018). Spros¢ajo se med kmetijskimi in
industrijskimi dejavnostmi, izgorevanjem fosilnih goriv, trdnih odpadkov ter med &iS€enjem
odpadnih voda. Naravne emisije duSikovega dioksida sproscajo bakterije, ki razgrajujejo

dusik v tleh in oceanih (Biotska pestrost in podnebne spremembe, 2021).



Fluorirani toplogredni plini (F-plini) so sinteti¢ni toplogredni plini, med katerimi so
najpogostejsi fluorirani ogljikovodiki. So rezultat industrije, ki proizvaja topila, penila,
sredstva za razmasCevanje in izolacijske materiale. Do izpustov F-plinov prihaja iz
hladilnih sistemov (npr. hladilna sredstva, toplotne Crpalke) in z razlicnimi industrijskimi
postopki, kot so proizvodnja aluminija in polprevodnikov (Biotska pestrost in podnebne
spremembe, 2021). Obi¢ajno se izlo€ajo v manjsih koliinah, vendar imajo izredno mocan
toplogredni ucinek (tudi nekaj 1000 krat vecjega od ogljikovega dioksida), zato je njihova

uporaba zakonsko prepovedana in strogo omejena (Kompara, 2020).
2.2 Posledice podnebnih sprememb

Prekomerne koncentracije toplogrednih plinov povecujejo ucinek tople grede. Nasa
atmosfera zadrzuje vec toplote kot neko€, zaradi Cesar prihaja do globalnega segrevanja,
kar vodi do podnebnih sprememb. Z izrazom podnebne spremembe opredelimo vsako
pomembno spremembo podnebja, ki traja dlje Casa. Le-te se kazejo v vseh delih

Zemljinega podnebnega sistema kot:

e poviSana temperatura ozracja, morij in oceanov,

¢ taljenje ledenikov in snega po vsem svetu (od Himalaje, Alp, Andov do Arktike ter
Antarktike),

e dvig morske gladine,

e sprememba prostorske in ¢asovne porazdelitve padavin (ve€ja pogostost pojaviljanja
neurij in poplav, daljSe in bolj izrazite suse) in

e zakisanje oceanov (zniZzevanje pH-vrednosti oceanov je posledica naras€ajocCih
koncentracij ogljikovega dioksida, ki se v morski vodi spreminja v ogljikovo kislino)
(Janezi¢, 2018).

Od cloveka povzro€en dvig globalne temperature od obdobja 1850-1900 do obdobja
2010-2019 zna$a 1,07 (od 0,8 do 1,3)°C (Biotska pestrost in podnebne spremembe,
2021). Dvig globalne temperature povzroca taljenje ledenikov, kar vpliva na preskrbo s
pitno vodo, na Zivljenjski prostor zivali (polarne medvede, kite, tjulnje, morske ptice), na

spreminjanje morskih tokov in veCanja koli¢ine vode v svetovnih oceanih in morjih.



Dvigovanje morske gladine Ze ogroza nekatera obalna mesta in niZje lezeCa obmocja po

vsem svetu ter majhne otoSke drzave.

Zakisanje oceanov in morij negativno vpliva na morske ekosisteme. Stevilne morske vrste
(klapavice, morske zvezde, morski jezki, ostrige, ribe) so zato ogroZzene. OgroZeni so
koralni grebeni, ki zagotavljajo dom za veC kot 25 odstotkov morskega Zivljenja.
Kombinacija podnebnih sprememb, ekstremnih vremenskih pojavov in Stevilnih
negativnih Cloveskih dejavnosti povzroCajo izumiranje svetovne biotske pestrosti in

ekosistemov (Biotska pestrost in podnebne spremembe, 2021).

V zadnjem desetletju se je na svetu zgodilo ogromno naravnih katastrof, povezanih z
ekstremnimi vremenskimi pojavi. Neurja so tako moc¢na, da lomijo veje in debla, stresajo
plodove s sadnega drevja in povzroCajo Skodo na kmetijskih zemlji€ih, gradbenih
objektih. Zelo pogoste so toCe z ledenimi zrni velikimi od 5 do 50 mm ali celo veg, ki s
svojim udarcem moc¢no poskodujejo/uni€ijo kmetijske kulture in povzro€ajo Skodo na
avtomobilih in objektih. PogostejSi so moc¢ni nalivi in hudourniki, ki povzro€ajo poplave in
zemeljske plazove. Druga skrajnost so hude suSe zaradi dolgotrajnega pomanjkanja
padavin. Te vplivajo na slabsi razvoj in dozorevanje kmetijskih rastlin, kar negativno vpliva
na velikost in kakovost pridelka. PogostejSi in daljSi vroCinski valovi, suse in poplave
ponekod Ze vplivajo na kmetijski pridelek in posledi¢no tudi na manjSo proizvodnjo hrane.

Ogrozena bodo gospodarstva ter raba energije.

Dviganje morske gladine, nastajanje novih pus€av, pomanjkanje hrane, vode in prostora
bodo povzrodili tudi mnoZi¢ne selitve t. i. okoljskih migrantov. Ti bodo usmerjeni v
ekonomsko bolj razvite drzave, ki se bodo s posledicami podnebnih sprememb lazje

spoprijemale (Janezi¢, 2018).

Izredno visoke temperature in pogostejsi vroCinski valovi vplivajo na poveano umrljivost
ljudi, kar lahko pripiSemo obremenitvi telesa s toploto (toplotni stres). Mnoga Cloveska

Zivljenja so ogrozena zaradi neurij, poplav, pozarov in naravnih nesrec.



Vecina vplivov podnebnih sprememb, ki se bodo nadaljevale Se veC desetletij, je
negativnih. Njihove razseznosti v drugi polovici 21. stoletja so odvisne od ucinkovitosti

svetovnih ukrepov za zmanjSanje izpustov toplogrednih plinov (Sloga, 2019).

3 VPLIVI PROMETA NA OKOLJE IN CLOVEKOVO ZDRAVJE

Promet (avtomobilski, letalski, ladijski...) je eden od poglavitnih dejavnikov za razvoj
gospodarstva in vse bolj kroji nasa zasebna Zivljenja. Njegova prednost se kaze v hitrem,
udobnem potovanju ljudi, prevozu blaga in prenosu podatkov. Ob omenjenih prednostih
ima tudi Stevilne negativne vplive na okolje, ki se odrazajo v kvaliteti zraka, vode in prsti,
v iz€rpavanju naravnih virov, povec€ani ravni hrupa in na zdravju ljudi. Z vedno novimi
gradnjami in Siritvami prometnega omreZja veliko posegamo v okolje in zasedamo znaten
del zemljiS¢ (tudi kmetijskih). Zaradi izgorevanja fosilnih goriv v ozraje spros€a
toplogredne pline (predvsem ogljikov dioksid) in predstavlja enega najvecjih

onesnazevalcev okolja ter povzrocitelja podnebnih sprememb.

Posledica prometa so velikanski izpusti plinov in trdnih delcev, ki so zdravju Skodljivi. Pri
gorenju bencina se spro$¢ajo ogljikov monoksid, dusikovi oksidi, ogljikovodiki in svinCeve
spojine. Izpusni plini dizelskih motorjev vsebujejo saje, ki povzro€ajo nastanek smoga,
nezgorelih ogljikovodikov, dusikovih oksidov in zveplovega anhidrida. Omenjeni izpusni
plini drazijo dihalne poti, izzovejo lahko astmati¢ne napade in plju¢ne infekcije. Ogljikov
monoksid draZi dihalne poti ter povzro€a motnje srca, glavobol, slabost in tezave z vidom.
Trdni delci in teZke kovine v zraku so nevarni za dihala in srce, povzro¢ajo tezko dihanje,
astmo, bronhitis in zgodnejSo smrt. Ogljikovodiki, kot je benzen, so lahko kancerogeni in
vplivajo na centralno ziv&evje (Ogljiéni odtis, 2019). Ceprav je cestni promet najvedji krivec
za izpuste zdravju Skodljivih plinov, ni edini. Tudi letalski, ladijski in ZelezniSki promet
veliko prispevajo k onesnazZevanju zraka, zato jih ne smemo prezreti. Cestni promet je
tudi tisti, ki najpogoteje prispeva tudi k hrupu, naslednjemu dejavniku, ki ogroZza zdravje
in dobro pocutje ljudi (Signali EEA 2016).
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3.1 Ogljiéni odtis

NajpomembnejSi toplogredni plin, ki ga s svojo dejavnostjo ustvarja Clovek, je ogljikov
dioksid. Z uporabo elektricne energije, pridobljene v termoelektrarnah na fosilna goriva
(npr. premog), s seziganjem plina in kurilnega olja za ogrevanje, z voznjo v avtomobilih z
bencinskim ali dizelskim motorjem, je vsak posameznik odgovoren za izpuste ogljikovega
dioksida v ozracje (Oglji¢ni odtis, 2019).

Sestevek vseh izpustov toplogrednih plinov (CO2, CHas, N20, F-plinov), za katere sta
odgovorna posameznik ali podjetje oziroma organizacija, imenujemo ogljicni odtis

(angleSko  »carbon  footprint«)  (https://www.umanotera.org/kaj-delamo/aktualne-

kampanje-in-projekti/ogljiicni-odtis/). Sestavljen je iz vsote neposrednega ali primarnega

ogljicnega odtisa, ki je merilo toplogrednih plinov, nad katerimi imamo neposreden nadzor
(promet oz. prevoz, poraba energentov, poraba elektricne energije) in posrednega ali
sekundarnega ogljicnega odtisa, ki je merilo za izpuste, nad katerimi imamo le posreden
nadzor, nastajajo pa v celotnem Zivljenjskem ciklu dobrin, ki jih uporabljamo (hrana,

pijaca, oblacila, pohistvo, rekreacija, financne storitve) (Ogljicni odtis, 2019).

Ves motoriziran promet ima visok ogljicni odtis, vendar je javni prevoz, ¢e so vozila
primerno zasedena, veliko manj ogljicno potraten kot osebna vozila. Povprecni izpusti
toplogrednih plinov so razli¢ni glede na tip vozila, razdaljo in Stevilo potnikov (Slika 3).
Najbolj ogljicno potratna so osebna vozila, ki imajo pogon na bencin ali diesel, Se posebej
&e se v njih vozimo sami. Se bolj kot potovanja z osebnimi vozili, so za okolje obremenilna
potovanja z letali. Razlog so izpusti duSikovih spojin, izredno mocnih toplogrednih plinov.
Problemati¢ni so tudi izpusti vodne pare na visokih viSinah, ki jih s tal lahko vidimo kot

»bele €rte na nebu« (Oglji¢ni odtis, 2019).
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Slika 3: CO2 emisije pri prevozih na potnika na 1 km za leto 2019 (Be greener as you go

| megabus)

Zaradi najnizjega ogljicnega odtisa med okolju prijazna prevozna sredstva uvr§¢amo javni
prevoz (avtobus, vlak) ter avtomobil, v kolikor se v njem pelje ve€ ljudi. Za krajSe razdalje

sta alternativni prevozni sredstvi kolo in skiro (Slika 4).
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Slika 4: Primerjava izpustov ogljikovega dioksida na osebo pri razli¢nih oblikah prevoza

(https://lwww.eea.europa.eu/media/infographics/carbon-dioxide-emissions-from-

passenger-transport/view)
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4 TRAJNOSTNA MOBILNOST

Mobilnost opredeljujemo kot moZzZnost premikanja ljudi in blaga. Odvisna je od
razpoloZljivih potovalnih navad. Premikanje ljudi in blaga z vkljuCevanjem hoje,
kolesarjenja, uporabe javnega potniS8kega prometa imenujemo trajnostna mobilnost.
Osnovni cilj trajnostne mobilnosti je uc€inkovito zadovoljiti potrebe vseh ljudi po mobilnosti
in hkrati zmanjsati promet, s Cimer bi se zmanjSalo onesnazevanje okolja, emisije
toplogrednih plinov in poraba energije ter prostora (Ogrin, Resnik, Planinc, llc Klun,
Plevnik, 2013).

Hoja je najbolj naraven, zdrav, demokrati¢en in socialno pravi¢en nacin premikanja, ki ne
povzroca izpustov in drugih vplivov na okolje. Primerna je za kraj$e razdalje (do 2 km). S
hojo izboljSamo razpoloZenje, porabljamo kalorije in zmanjSujemo telesno tezo. Podpira
zdrav imunski sistem, pospeSuje metabolizem in krepi sklepe, miSice ter kosti, zniZuje
krvni tlak, zmanjSuje tveganja za kronicne bolezni, izboljSuje tudi delovanje mozganov in

sréne miSice (Vsakodnevna hoja in njeni pozitivni ucinki na zdravje - INFOTEHNA).

Do druge polovice 20. stoletja je bilo kolo glavno prevozno sredstvo. Z razvojem
motoriziranega prometa je kolo izgubilo pomen in vlogo. Danes, zaradi uveljavljana idej
trajnostne mobilnosti, zdravega Zivljenja in spremenjenih navad prebivalstva, kolo znova
pridobiva na veljavi. Velika prednost kolesarjenja je dostopnost in priro¢nost. Hkrati je v
mestih z urejeno kolesarsko infrastrukturo na poteh dolgih do nekaj kilometrov najhitrejSe
prometno sredstvo. Ne povzroCa emisij in hrupa ter zahteva mnogo manj prostora v

primerjavi z drugimi prevoznimi sredstvi.

Na raCun vse vecjega Stevila lastniStva osebnih vozil, se je zmanjSala tudi potreba po
javnem potniSkem prometu. Zato se je zmanjsal interval voZenj na posameznih poteh,
Stevilne proge so se okrnile oziroma v najslabSem primeru ukinile. Javni potniski promet
vklju€uje razliCne oblike prevozov: mestni in medkrajevni avtobusni prevoz, prevoz z
vlakom, ladijski prevoz, prevoz s taksijem in podobno. Kadar je uCinkovit, lahko v kratkem
¢asu in z nizkimi stroski prepelje najvec ljudi. Omogoca kakovostno dostopnost za vse in

reSuje veliko tezav v prometu.
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Trajnostna mobilnost je strateSka usmeritev tudi v zdravstvu, saj je orodje za boj proti
debelosti. Delez &ezmerno hranjenih in predebelih ljudi je zelo velik. Cezmerno teZo ima
kar 60% Zensk in 70% moskih. Po eni strani je to posledica spremenjene prehrane, sladkih
pijac in sladkarij, po drugi strani tudi posledica sedecCega nacina zZivljenja in pomanjkanja
gibanja. Telesna dejavnost ni le Sport, dovolj je pol ure hoje ali kolesarjenja na dan.
Vsakodnevna aktivna pot v Solo in iz nje je lahko osnovnosSolskim u€encem pomemben
vir dnevne gibalne aktivnosti, ki je nujno potreben za njihov razvoj in ohranjanje zdravja

(Pol ure hoje ali kolesarjenja na dan za zdravje (delo.si)).

Da lahko s trajnostno mobilnostjo pripomoremo k manjsi onesnazenosti ozracja, omejimo
Skodljive vplive prometa na okolje in si tako zagotovimo kakovostnejSe zivljenje, smo
dokazali v prvem valu pandemije covida-19. Zaradi omejevanja cestnega in letalskega
prometa, so v tem obdobju vremenoslovci in drugi okoljski varuhi opazili "ocis¢enje"
ozraCja. Le-to se je najoCitneje opazilo nad najgostejSimi industrijskimi srediSCi in

najvecjimi mesti sveta (Zrak — vrnitev_v normalnost je kriza za kakovost zraka -

RTVSLO.si). V medijih smo lahko zasledili novice iz Benetk, kjer so se kanali v tem
Casu "ocistili" in se je skozi sinje morje prvi¢ po dolgem ¢asu pokazalo dno. Po dolgem
Casu so v beneskih kanalih opazili tudi delfine. I1zboljSanje kakovosti zraka in nizje ravni

najSkodljivejSih izpustnih plinov ter tezkih kovin je bilo mo¢ zaznati tudi v Sloveniji.
4.1 Trajnostna mobilnost v najinem Solskem okolju

Pri oblikovanju trajnostnih potovalnih navad otrok in mladostnikov ima pomembno viogo
druZinsko okolje. V kolikor otrok v svojem domacem okolju ni delezen primernih spodbud
in primerov uporabe naravi prijaznih prevoznih sredstev, bo svoje navade veliko tezje
spreminjal v odrasli dobi. Domacemu okolju sta, s svojimi vzgojno-izobrazevalnimi

dejavnostmi, v veliko pomoc¢ tudi vrtec in Sola.

Nasa Sola se prvi¢ priklju€ila projektu trajnostne mobilnosti leta 2017. Takrat smo se
ucenci in ucCitelji razredne stopnje vkljucili v projektno igro Prometna kaca, ki je otroke in
njihove starSe spodbujala k hoji in kolesarjenju v Solo. Glavni razlogi za priklju€itev k
projektu so bili gne€a z avtomobili pred Solo v ¢asu, ko starsi otroke pripeljejo v Solo in jih

prevzamejo po pouku. Igra je spodbujala otroke k u€enju pravilnega ravnanja v prometu,
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varovanju nasega okolja oziroma skrbi za CistejSi zrak. Otroke in starSe je spodbujala tudi
h gibanju. Glavni cilj projekta je bil usmerjen k povec€anju deleza ucencev, ki v $olo
prihajajo pes, s skirojem ali kolesom. Kar ji je tudi uspelo, a v glavhem le v €asu trajanja

aktivnosti.

Zaradi pozitivnega odziva otrok na izvajanje predhodno omenjenega projekta trajnostne
mobilnosti in Zelji, da bi k izvajanju aktivnosti spodbudili Se vecje Stevilo u€enceyv, se je
Sola septembra in oktobra 2020 pridruzila projektu Gremo peS s kokosko Rozi,
financiranemu s strani Ministrstva za infrastrukturo. V projektu so zopet sodelovali u¢enci
razredne stopnje. K belezenju prehojenih in prekolesarjenih kilometrov na poti v $olo in iz
nje so jih spodbujale uciteljice z razli€nimi vzgojno-izobrazevalnimi dejavnostmi in tudi s
svojim zgledom. V tednu izvajanja trajnostne mobilnosti smo presegli zastavljeno 50-
odstotno povecanje prihodov otrok v Solo pes ali s kolesom glede na zacetno stanje. Na
zalost je, po zaklju¢enem tednu mobilnosti, navdusenje otrok nad trajnostnim nacinom
prihoda v $olo kmalu upadlo. Tezavo vidiva predvsem v kratkotrajnem (tedenskem)
izvajanju aktivnosti, na katero otroci, starSi in ucitelji hitro pozabijo. Pomembna je tudi
vklju€itev vseh ucencev, od 1. do 9. razreda, saj so do sedaj pri projektu sodelovali
vecinoma ucenci razredne stopnje. Za spreminjanje in ohranitev navad bodo potrebne
aktivnosti, ki so nacCrtovane dolgoro¢no in jih bo Sola vkljuCila v svoje vsakodnevne

dejavnosti.

Ena izmed takSnih dejavnosti je Solski projekt Kolesarjem prijazna Sola. S projektom je
Sola priCela v Solskem letu 2021/2022, z glavnim namenom spodbuditi u¢ence, njihove
star$e in zaposlene k pogostejsi uporabi kolesarskih poti na poti do $ole. Sola v okviru
projekta nacrtuje pripravo varnih kolesarskih poti, razvijanje in obvladovanje gibalnih-
motori¢nih spretnosti mlajSih kolesarjev (u€enci od 1. do 5. razreda) ter predhodno
pripravo na kolesarski izpit za u€ence 4. razreda. Med glavnimi cilji projekta so:
zmanjSanje motornega prometa v okolici Sole, spodbujanje otrok in zaposlenih k vedji

telesni aktivnosti in krepitvi zdravja.

Ob prizadevanju k vecji uporabi kolesa za prihod v Solo, je Sola v Solskem letu 2020/2021

in 2021/2022 organizirala delavnice Male 3ole kolesarjenja za uCence 4. razredov.
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Delavnice so izvedli predstavniki Drustva gorskih kolesarjev Pohorje. U¢enci so se na
pripravljenem poligonu ucili razlinih kolesarskih tehnik, ki jim bodo omogocale boljSe

obvladovanje kolesa, varnejSo voznjo ter lazje opravljanje kolesarskega izpita (Slika 5, 6).

Slika 6: UCenje spretnostne voznje in obvladovanje kolesa (spletna stran Sole)

Cilji najine Sole so vsekakor osredotoCeni na spodbujanje in povecanje trajnostne
mobilnosti u€encev, starSev in zaposlenih. Za ucinkovit trajnostni razvoj, vecjo uporabo

pespoti in kolesarskih stez pa je pomembno, da so le-te primerno urejene in varne.
4.2 (Ne)varna pot v Solo

Prihajanje u€encev 3olo pe$, s skirojem, rolko ali kolesom je odvisno od varnih poti na
poti v $olo. Nasa 3ola si deli Solski okoli§ $e z dvema sosednjima $olama. Solo obiskujejo
u€enci Zrkovc in Greenwicha ter ulic in cest PobrezZja. Nekateri u€enci prihajajo v Solo tudi
iz bolj oddaljenih naselij (Brezja, Tezna, Tabora) ter krajev izven Mestne obcine Maribor.
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Poti, po katerih prihajajo u¢enci v $olo, niso enako varne (Slika 7). Na nekaterih predelih
v 8olo je zagotovljena u¢encem iz blokovskih naselij, ki so v neposredni bliZini Sole. Tam
imajo urejene ploénike, ne pa tudi kolesarsko stezo. Ta je urejena le na glavni Cufarjevi
Gunduliéevo ulico, Cufarjevo cesto in cesto Ob Dravi ter med Osojnikovo ulico, Zrkovsko

ter Cufarjevo cesto. Pe$pot v naseljih hi§ ni opremljena s ploéniki in kolesarsko stezo,

[ Mete solskin okoligev

Linija mestnega avtobusa 3tevilka

Slika 7: Nacrt Solskih poti (spletna stran Sole)

Ucenci, ki prihajajo v Solo z avtobusom, izstopajo in vstopajo nanj na urejenih avtobusnih
postajah, ki so v neposredni blizini Sole. Kolesarska steza je speljana za avtobusno
postajo in ne moti u€encev in drugih potnikov, ki ¢akajo na avtobus. Najve€ nevarnih
situacij na avtobusnih postajah je opaziti v €asu, ko u€enci ¢akajo na avtobuse za prevoz

domov. Ucenci se velikokrat lovijo, potiskajo in stopajo na cestiScCe.
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Uc&ence iz bolj oddaljenih naselij in krajev starSi vozijo v Solo z avtomobili. StarSi imajo
pred Solo na razpolago 5 parkirnih mest, kar je premalo. Vsaj glede na delez otrok, ki jih
starSi v Solo pripeljejo z avtomobilom. Zato nekateri ustavljajo/parkirajo avtomobile ob
robu ceste in na plo¢niku. S tem ovirajo pot u¢encem na plo¢niku, ki morajo mimo
avtomobila po cesti. Ob jutranjih konicah in po kon€anem pouku starsi s svojimi avtomobili
ustvarjajo prometne zastoje na ulici pred Solo (Slika 8). Pri tem so nepozorni na varnost
svojih otrok, ki velikokrat izstopajo ali vstopajo v avtomobil s cestne strani, kar predstavlja

veliko nevarnost tako za otroke, kot tudi za druge udelezence v prometu (Slika 9).

Slika 8: Jutranji prometni zastoj pred Solo
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Slika 9: Nevarno izstopanje u€enca iz avtomobila
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5 METODOLOGIJA DELA
Pri raziskovalnem delu sva za pridobivanje informacij uporabili tri metode dela:

e metodo dela z viri in literaturo,
e metodo zbiranja podatkov z anonimno (spletno) anketo in obdelavo podatkov,
¢ metodo zbiranja podatkov z intervjujem in

e metodo zbiranja podatkov z vodenim razgovorom in demonstracijo.
5.1 Metoda dela z viri in literaturo

Na spletu in v knjiznici sva poiskali literaturo, povezano s trajnostno mobilnostjo,
onesnazevanjem okolja z izpusnimi plini in varno ter aktivho potjo u€encev v 3olo. Iz

zbranega sva povzeli bistva, ki sva jih predstavili v vsebinskem delu naloge.

5.2 Metoda zbiranja podatkov z anonimno (spletno) anketo in obdelava zbranih

podatkov

Z uporabo orodja za anketiranje 1KA, ki nudi podporo pri vseh korakih spletnega
anketiranja, sva pripravili anonimne spletne ankete za ucitelje in zaposlene na Soli, za

starSe in skrbnike ter za uéence od 4. do 9. razreda.

Anketni vprasalnik za u€ence od 4. do 9. razreda je vklju€eval skupaj 16 vprasan;. Od teh
se je 5 vprasanj prikazalo le v primeru, ko je anketiranec oznacil, da hodiv 6., 7., 8. ali 9.
razred, saj so bila ta vpradanja za u€ence 4. in 5. razreda prezahtevna. Vsa prikazana
vpraSanja so bila izbirnega tipa, na katera je moral anketiranec obvezno odgovoriti.
Celotni anketni vpraSalnik za u¢ence od 4. do 9. razreda je podan v Prilogi 1. Izpolnjevanje
anketnih vprasalnikov je potekalo po dogovoru mentorice z ucitelji, ki so namenili del svoje
ure za izpolnjevanje anketnega vprasalnika z u¢enci v Solski racunalni$ki ucilnici. Podatki
za analizo so bili preneseni 05.01.2022 iz spletnega portala 1KA, ko je skupno $tevilo

ustrezno odgovorjenih vprasalnikov znasalo 212.

Anketni vpraSalnik za u€ence od 1. do 3. razreda sva pripravili na belem listu A4 formata.
Skupaj je vklju€eval 6 vprasanj izbirnega tipa, katerih odgovori so bili podani v obliki sliic,

saj ti uCenci Se ne znajo brati (prvo3olcki) oziroma so v branju in razumevanju besedila

20



manj vesci. 1z navedenih razlogov ti u€enci niso izpolnjevali spletne ankete. Vprasanja so
bila prilagojena njihovi starosti in razumevanju tematike trajnostne mobilnosti. Uéenci so
na vsa vpraSanja odgovarjali z obkrozevanjem sli€ic. Celotni anketni vpraSalnik je podan
v Prilogi 2. Anketo sva z ucenci izvedli s pomocjo uciteljice mentorice 19.01.2022.
Potekala je v njihovih mati¢nih ucilnicah v ¢asu pouka. U¢ence sva skozi celotno anketo
vodili z dodatno razlago in navodili. Podatke za analizo sva zbrali 04.02.2022, ko je

skupno Stevilo ustrezno odgovorjenih vprasalnikov znasalo 110.

Anketni vprasalnik za starSe je vklju€eval skupaj 13 vprasanj. Od teh so se 3 vprasanja
prikazala le v primeru, ko je anketiranec oznacil, da otrok prihaja v Solo z avtomobilom.
Vseh 12 obveznih vpraSanj je bilo izbirnega tipa. Le zadnje, opcijsko vprasanje, kjer sva
povpraSali po dodatnih sporo€ilih, je bilo opisnega tipa. Celotni anketni vprasalnik za
starSe in skrbnike je podan v Prilogi 3. Vabilo k sodelovanju v anketi je mentorica poslala
starSem 24.12.2021 preko sistema eAsistent. Takrat je bilo tudi zabelezeno najvec
izpolnjenih anketnih vpraSalnikov. Podatki za analizo so bili preneseni 06.01.2022 iz
spletnega portala 1KA, ko je skupno $tevilo ustrezno odgovorjenih vprasalnikov znasalo
99.

Anketni vprasalnik za ucitelje in zaposlene na 3oli je vklju€eval skupaj 18 vprasanj. Od teh
so se 3 vpra$anja prikazala le v primerih, ko je anketiranec oznacil, da v sluzbo prihaja z
avtomobilom oziroma kolesom in da je pri sebi oziroma u€encih opazil spremembe v Casu
izvajanja tedenskega projekta trajnostne mobilnosti. 16 obveznih vprasanj je bilo izbirnega
tipa, na 2 vprasaniji so lahko odgovorili opisno. Celotni anketni vprasalnik za ucitelje in
zaposlene na Soli je podan v Prilogi 4. Vabilo k sodelovanju v anketi je mentorica poslala
zaposlenim 24.01.2022 preko elektronske poste. Podatki za analizo so bili preneseni
07.02.2022 iz spletnega portala 1KA, ko je skupno S&tevilo ustrezno odgovorjenih

vpra$alnikov znaSalo 30.

Podatke, ki sva jih zbrali z anketnimi vpraSalniki, sva obdelali v orodju excel. Rezultate

sva prikazali v tabelah in grafih, iz katerih lahko razberemo odgovore na najina vprasanja.
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5.3 Metoda zbiranja podatkov z intervjujem

Informacije o vklju€enosti nase Sole v projektih trajnostne mobilnosti sva pridobili z dvema
individualnima intervjujema. Intervju z uciteljem koordinatorjem projekta Kolesarjem
prijazna Sola nama je podal pomembne informacije o namenu in delovanju projekta.
Tekom raziskave sva spoznali, da na Soli obstaja razred uCencev, ki skupaj z uciteljico
izvajajo celoletno aktivnost trajnostne mobilnosti. Kot razred so edini na 3oli, ki tudi po
zakljuCku sodelovanja v projektu Gremo peS s kokosSko Rozi, dnevno belezi nacine
prihodov uc€encev v Solo. Intervju z uciteljico tega razreda nama je omogocil neposreden
vpogled v izvajanje tovrstne dejavnosti. Informacije, ki sva jih pridobili, so zanimive,
predvsem pa vzpodbudne za Siritev tovrstne aktivnosti med ostale razrede in ucitelje Sole.
Intervjuja sta zasnovana tematsko in sta strukturiranega tipa. Struktura intervjujev in njuna

vsebina so podani v prilogah (Prilogi 5 in 6).

Intervju z uciteljem koordinatorjem projekta Kolesarjem prijazna Sola sva opravili v petek,
28. 1. 2022, v ucitelievem kabinetu. Intervju z uciteljico, ki z u€enci svojega razreda
aktivno nadaljuje izvedbo dejavnosti trajnostne mobilnosti, sva izvedliv sredo, 26. 1. 2022,

v u€ilnici 4.b razreda.
5.4 Metoda zbiranja podatkov z vodenim razgovorom in demonstracijo

UcCenci 4.b razreda, s svojo razredniarko (intervjuvano uciteljico), redno spremljajo
izvajanje trajnostne mobilnosti skozi celo Solsko leto. Zaprosili sva jih za prikaz izvajanja
njihovega spremljanja trajnostnega nacina prihodov v Solo ter kratek razgovor o tovrstni
aktivnosti. Po dogovoru z uciteljico razrednicarko, sva poizvedbo z vodenim razgovorom

in demonstracijo izvedli v torek, 15. 2. 2022, v mati¢énem razredu ucencev.
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6 REZULTATI RAZISKAVE
6.1 Analizarezultatov ankete uéencev od 1. do 3. razreda

6.1.1 Kateri razred obiskujejo u¢enci

Graf 1: Delez anketiranih u€encev po razredih (n=110)

3. razred 37% '
2. razred 30% |
1. razred 33% '
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Graf prikazuje delez anketiranih u¢encev od 1. do 3. razreda. |z grafa je razvidna priblizno
enakomerna razporeditev anketiranih uéencev po posameznih razredih. Najve¢ anket so
izpolnili tretjeSolci (37%), nato prvosolci (33%), najmanj anket pa so izpolnili drugosSolci
(30%). Delez u€enceyv je odvisen od Stevila vpisanih otrok v posameznem razredu ter od

odsotnosti posameznih u€encev v ¢asu anketiranja (npr. bolezen).

6.1.2 Nacini mobilnosti uéencev na poti v Solo

Graf 2: Nacini mobilnosti u€encev od 1. do 3. razreda na poti v Solo (n=110)

Z avtobusom 4% |
Z avtomobilom 63% '
S kolesom 5% |

Pe§ 32% |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
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Graf prikazuje nacine prihoda u€encev 1., 2. in 3. razredov v $Solo. 1z odgovorov je
razvidno, da vecino ucencev (63%) pripeljejo v Solo starSi z avtomobilom. 32% uéencev

prihaja v Solo pes, le pescica s kolesom (5%) ali z avtobusom (4%).

6.1.3 S kom prihajajo uéenci v Solo

Graf 3: S kom prihajajo u¢enci v Solo (n=110)

S stra$i ali starimi starsi 78% |
SoSolci ali prijatelji = 6% '
Z bratom ali sestro 17% '

Sam/a 6% '

0% 10% 20% 30%  40% 50% 60% 70% 80%

Graf prikazuje s kom najmlajsi u€enci prihajajo v Solo. Kot pricakovano, najve¢ ucencev
(78%) prihaja v Solo s starsi ali starimi starSi. Na podlagi analize anketnih odgovorov gre
tukaj predvsem za u€ence 1. in 2. razredov. 17% anketirancev prihaja v $olo v spremstvu
brata ali sestre. Ostalih 12% pa prihaja s soSolci, s prijatelji ali sami. Slednji so ve€inoma

ucenci 3. razredov, ki po dogovoru s starsi in ucitelji lahko hodijo v Solo in domov sami.

6.1.4 Ali se uéenci radi vozijo s kolesom

Graf 4: Ali se ucenci radi vozijo s kolesom (n=110)
10%
90%

Da " Ne
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Vecina ucencev 1., 2. in 3. razredov (90%) se rada vozi s kolesom. 10% anketiranih
u€encev se s kolesom ne vozijo radi. Ob tem predvidevava, da ti u¢enci morda nimajo

spodbud ali moznosti za voznjo s kolesom v domacem okolju oz. niso vesci te aktivnosti.

6.1.5 Ali u€enci skrbijo za svoje okolje

Graf 5: Skrb u¢encev 1. triade za okolje (n=110)

3%

75%

Da ' Ne

Skrb za okolje je v odgovoru oznacilo 75% ucCencev 1., 2. in 3. razreda. 3% anketiranih
ucencev je oznacilo, da ne skrbi za okolje rado skrbi za okolje (ti odgovori so bili podani s
strani uCencev 1. razredov). 22% ucCencev na vpraSanje ni odgovorilo. Delez
neodgovorjenih odgovorov se nanaSa na ucence 1. razredov. Predvidevava, da ucenci

na to vprasanje niso bili pozorni ali ga morda niso razumeli.
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6.1.6 Kaj lahko sami storimo za CistejSe okolje

V Tabeli 1 so zbrani odgovori u€encev, ki so s pomocjo vodenega razgovora odgovorili

na vprasanje, kaj lahko sami storimo za CistejSe okolje.

Tabela 1: Odgovori u€encev 1. triade kaj lahko sami storijo za CistejSe okolje

v

St. Odgovori uéencev

1 | redno pobiramo smeti

2 | ugasamo luci

3 | pazimo na vodo (zapiramo pipe)

4 | skrbimo za zivali

5 | veliko hodimo pes, je bolj zdravo, nadihamo se svezega zraka

6 | loCujemo smeti

7 | namesto z avtomobilom hodimo raje pe$

8 | avtomobili povzro&ajo izpu$ne pline zaradi katerih tezko dihamo

9 | izpusni plini in nafta Skodujejo zivalim

10 | naravo onesnazujemo tudi z nafto zaradi katere umirajo Zivali v morju

6.1.7 Katero prevozno sredstvo po mnenju ué¢encev najbolj onesnazuje okolje

Graf 6: Prevozna sredstva in onesnazenost okolja (n=110)

Ladja 46% J
Avtobus 37% |
Letalo 59% J
Viak ~ 7% |
Avto 73% )

Kolo, skiro = 5% |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%
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Graf prikazuje mnenja ucencev 1., 2. in 3. razreda o prevoznih sredstvih in njihovi vlogi
onesnazenosti na okolje. Mnenja so razli¢na, saj otroci menijo, da ve€ prevoznih sredstev
najbolj onesnazuje okolje. Po njihovem mnenju najbolj onesnazuje okolje avtomobil s
svojimi izpusnimi plini, sledijo letalo, ladja, avtobus. Najmanj po njihovem mnenju
onesnhazujejo okolje vlak, skiro in kolo. Rezultat kaZe na njihovo zadovoljivo razumevanje

splosnih razmerij med prevoznimi sredstvi in onesnazevanjem okolja.
6.2 Analiza rezultatov ankete uéencev od 4. do 9. razreda

6.2.1 Kateri razred obiskujejo u¢enci

Graf 7: Delez u€encev po razredih (n=212)

9. razred 18% I
8. razred 13% |
7. razred 17% |
6. razred 15% I
5. razred 16% '
4. razred 21% '
0% 5% 10% 15% 20% 25%

Graf prikazuje delez anketiranih u¢encev od 4. do 9. razreda. |z grafa je razvidna priblizno
enakomerna razporeditev anketiranih u€encev po posameznih razredih. Najve€ anket so
izpolnili Cetrtosolci (21%), najmanj osmosolci (13%). Delez u€encev je odvisen od Stevila
vpisanih otrok v posameznem razredu ter od odsotnosti posameznih u¢encev v Casu

anketiranja (npr. bolezen).
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6.2.2 Razdalja poti od doma do Sole
Graf 8: Razdalja poti od doma do Sole (n=135)

Vec kot 6 km 13% '
Od 3 km do 6 km 12% i
Od 1 km do 3 km 33% |
Do 1 km 42% '

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Razdaljo poti od doma od Sole so ocenjevali uenci 6., 7., 8. in 9. razredov. Iz grafa je
razvidno, da 42% ucencev stanuje v oddaljenosti doma do Sole manj kot 1 km. Tretjina
ucencev (33%) stanuje na razdalji od 1 km do 3 km do 3ole, 12% stanuje na razdalji od 3

km do 6 km do Sole, medtem ko 13% ucencev stanuje na razdalji, vecji od 6 km do Sole.

6.2.3 Mnenje uéencev o urejenosti kolesarskih stez in peSpoti na poti do Sole

Graf 9: Urejenost peSpoti in kolesarskih stez na poti do Sole po mnenju u¢encev (n=135)

47%
53%

Da Ne

Graf prikazuje odgovore ucencev 6., 7., 8. in 9. razreda o urejenosti pespoti in kolesarskih
stez na poti do Sole. 53% ucencev meni, da so poti do Sole dovolj urejene. Preostalih 47%
ima o tem vpraSanju nasprotno mnenje, ki je podrobneje pojasnjeno s pomocjo

odgovorov, prikazanih na sledeCem grafu.

28



6.2.4 Razlogi za neurejenost kolesarskih stez in pespoti na poti do Sole
Graf 10: Razlogi za neurejenost kolesarskih stez in peSpoti na poti do Sole po mnenju

ucencev (n=64)

Na poti do Sole ni urejenega plo¢nika/kolesarske 70% l
steze
Plo¢nik je urejen (dostopen) le del poti v 3olo 20% I

Kolesarska steza je urejena (dostopna) le del 10% '
poti v Solo

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Iz grafa je razvidno, da velika ve€ina uCencev (70%), od tistih, ki so na predhodno
vprasanje odgovorili z NE, meni, da na poti do Sole ni urejenega plo¢nika ali kolesarske

steze. Preostali menijo, da sta plo¢nik ali kolesarska steza urejena le deloma.

6.2.5 S kom prihajajo uéenci v Solo

Graf 11: S kom prihajajo u€enci v Solo (n=212)

S soSolci in prijatelji 17% 26%

i.
:

Z bratom ali sestro 12% 18% 53%

|

86%

S starimi starsi %10%

A ——

A A

Sam 43% 12% 18% '
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Vedno 1 Pogosto (2-3x tedensko) mObgasno (2-3x mesecno) " Redko (1x mesec€no) = Nikoli
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Graf predstavlja odgovore ucencev od 4. do 9. razreda. Iz odgovorov je razvidno, da
vecina ucencev prihaja v $olo samostojno (43% vedno, 19% pogosto). Skupaj s sosolci
in prijatelji prihaja v Solo 49% (23% vedno, 26% pogosto). Precej manj u€encev prihaja v
Solo skupaj s sorojenci (12% vedno, 12% pogosto), kar lahko poveZzemo z razli¢nim
urnikom ucencev. Skupaj s starsi prihaja v $olo 24% ucencev (16% vedno, 8% pogosto).

Najmanj jih prihaja v $olo v spremstvu starih starSev (3% vedno, 1% pogosto).

6.2.6 Nacini prihajanja uéencev v Solo

Graf 12: Nacini prihajanja u€encev v Solo (n=212)

V Sol ipeljejo starSi soSolcev/prijatel; jihovi ZII
Solo me pripeljejo starSi soSolcev/prijateljev z njihovim
avtomobilom 2‘;1%14% et '
s s ___________________________7
Z avtobusom (javni prevoz) 12% o 2% 73% '

Z avtomobilom 17% 13% - 23% 31%

S kolesom 6% 13% 67%
50”.
o o I
S skirojem 1% 7% 82%
-
Z roleriji Jl% 0, '
rolerji % 98%
A
0,
Z rolko 1[/’ 95% '
0
S
Pes 50% 9% ' 11% 25% '

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Vedno = Pogosto (2-3x tedensko) = Obcasno (2-3x mesecno) " Redko (1x mesecno) ' Nikoli

Graf prikazuje odgovore u€encev od 4. do 9. razreda. Z vprasanjem sva zeleli izvedeti,
kako pogosto uc€enci prihajajo v Solo peS ali z uporabo razlicnih prevoznih sredstev.
Rezultati kazejo, da u€enci najpogosteje prihajajo v Solo pes ali z avtomobilom, tudi javni
prevoz (avtobus) in kolo predstavljata zelo pomemben delez pri njihovi mobilnosti do Sole.

59% ucencev od 4. do 9. razreda prihaja v Solo pes (50% vedno, 9% pogosto), kar je v
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primerjavi z drugimi nacini mobilnosti dale¢ najve€. 30% ucencev pripeljejo v Solo z
avtomobilom (17% vedno, 13% pogosto). 18% ucencev (12% vedno, 6% pogosto) za pot
v Solo uporablja javni prevoz (avtobus). Kolo se med alternativnimi nacini prevoza kaze s
skupno 10% uporabnikov (4% vedno, 6% pogosto). Sledijo mu skiro (1% vedno, 5%
pogosto), sopotnistvo (2% vedno, 2% pogosto). Uporaba rolerjev in rolke, kot prevoznega

sredstva na poti v 8olo, je zanemarljivo majhen (1%).

Razlogi za uporabo avtomobila po mnenju u€encev so podrobneje prouceni s pomocjo

naslednjega grafa (Graf 13).

6.2.7 Razlogi za uporabo avtomobila po mnenju uéencev

Graf 13: Razlogi za uporabo avtomobila po mnenju u¢encev (n=68)

Zaradi slabega vremena 34% |
Zaradi prevelike oddaljenosti Sole od doma 22% '
Zaradi stiske s Casom 19% '
Ker lahko zjutraj dlje spim 10% '
Zaradi vecje varnosti 8% '
Zaradi (pre)tezke Solske torbe 7% I

Ker nimam Se kolesarskega izpita, pes pa je 7% l
predale¢

Zaradi neurejenih kolesarskih poti/peSpoti = 3% |

Ker se mi ne da hoditi pe$/voziti s kolesom 3% '

0% 56 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Na vpraSanje so odgovarijali tisti u€enci, ki so pri predhodnem vprasanju oznacili, da v
Solo prihajajo z avtomobilom. Po mnenju u€encev so glavni razlogi za uporabo
avtomobila: slabo vreme (34%), prevelika oddaljenost Sole od doma (22%) in stiska s
¢asom (19%). Kot druge pomembnejse razloge je mogocCe razbrati: ve€ €asa za jutranje
spanje (10%), vecja varnost (8%), pretezka Solska torba (7%) in dejstvo, da uenec Se
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nima kolesarskega izpita (7%). Med najmanj pomembnima razlogoma se kaZeta
neurejenost kolesarskih stez in peSpoti (3%) ter pomanjkanje volje za hojo ali kolesarjenje
(3%).

Delez u€encev, ki uporabo avtomobila navajajo kot razlog zaradi prevelike oddaljenosti
Sole od doma, je primerljiv z delezem ucencev, ki so ocenili razdaljo poti od doma do Sole

z veC kot 3 kilometre (25%).

6.2.8 Ali starSi spodbujajo uéence k uporabi pespoti ali kolesa pri prihajanju v Solo
Graf 14: Ali starSi spodbujajo uéence k uporabi pespoti ali kolesa pri prihajanju v Solo
(n=212)

23%

7%

Da Ne

Po mnenju uencev od 4. do 9, razreda, 77% starSev spodbuja u€ence k odhodu v Solo
pe$S oziroma k uporabi kolesa, kar kaze na precej visoko zavedanje starSev o
pomembnosti trajnostne mobilnosti. Rezultat se tudi zelo dobro sklada z odgovorom na

enako vpraSanje starSev, ki ga prikazuje Graf 45.
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6.2.9 Ali se uéenci radi vozijo s kolesom

Graf 15: Ali se u€enci radi vozijo s kolesom (n=212)

Da [ Ne

Velika veCina ucCencev (84%) od 4. do 9. razreda se rada vozi s kolesom. Rezultat je
primerljiv z odgovori u€encev od 1. do 3. razreda (Graf 4).

6.2.10 Nacini mobilnosti u€encev pri njihovih vsakodnevnih aktivnhostih
Graf 16: Nacin mobilnosti u€encev od 4. do 9. razreda pri njihovih vsakodnevnih
aktivnostih (n = 212)

Priatelii

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mPeS  Zrmleji ®Zrolko mSskirojem = Skolesom  ©Z avtobusom = Z avtomobiom  Pripeljejo me star3i soSolcev/priateljev z njihovim avtomobilom = Ne obiskujem

Graf prikazuje nacine mobilnosti u€encev od 4. do 9. razreda pri obiskovanju izven Solskih

dejavnosti, prijateljev, sorodnikov, trgovine. Ce se osredotodimo na posamezne
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dejavnosti vidimo, da je pri obiskovanju prijateljev, hoja med u€enci na prvem mestu
(50%), avtomobil na drugem mestu (22%), kot tretjeuvr§€eno jima sledi kolo (11%), na

Cetrtem mestu je javni prevoz (6%), na petem skiro (5%).

Zelo podobno je pri obiskovanju trgovine, kjer je kot naCin mobilnosti najpogosteje
uporabljena hoja (45%), drugo uvrs€eni je avtomobil (35%), sledijo jima kolo (10%) na

tretjem, skiro (4%) na Cetrtem in javni prevoz (3%) na petem mestu.

Pri obiskovanju treningov se Ze kazZe preteZna uporaba avtomobila (50%), kar je mozno
pripisati nekoliko vecjim razdaljam, ki jih potrebno pri tem opraviti. Hoja se pri treningih
nahaja na drugem mestu z bistveno manjSim delezem (10%), enakovredno ji sledita
uporaba kolesa (7%) in javnega prevoza (7%) na tretiem mestu, medtem ko si skiro (1%)
in sopotnistvo (1%) delita Cetrto mesto. Podobno je pri obiskovanju kina, kjer se Se vedno
kaZe pretezna uporaba avtomobila (50%). Hoja se kot nacin mobilnosti pri obiskovanju
kina nahaja na drugem mestu (20%), sledijo ji uporaba javnega prevoza (7%) na tretjem
in kolesa (4%) na Cetrtem mestu. Peto mesto pripada sopotnidtvu (2%), medtem ko si

Sesto mesto delita skiro (1%) in rolka (1%).

Pri obiskovanju sorodnikov izrazito prevladuje uporaba avtomobila (73%), kar je jasha
posledica potovanja celih druzin k sorodnikom in potrebe po premagovanju vedjih razdalj.
Na drugem mestu je hoja (14%), na tretjem javni prevoz (5%), na Cetrtem kolo (2%) in

sopotnistvo (1%) na petem mestu.
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6.2.11 Sodelovanje ucéencev v preteklih dejavnostih trajnostne mobilnosti
(spodbujanja k hoji in kolesarjenju na poti v Solo)
Graf 17: Sodelovanje u€enec v preteklih dejavnostih trajnostne mobilnosti (spodbujanja k

hoji in kolesarjenju na poti v Solo) (n=212)

26%

Da Ne

Velika vecina uCencev (74%) od 4. do 9. razreda je sodelovala v preteklih dejavnostih
trajnostne mobilnosti, ki so spodbujale hojo in kolesarjenje na poti v Solo. Za primerjavo,
rezultat odziva starSev (druzin) pri sodelovanju Solskih dejavnostih trajnostne mobilnosti

prikazuje zgolj nekoliko ve€ kot poloviéno sodelovanije (Graf 47).
Odgovor »Ne« je podrobneje raziskan s pomocjo sledeCega grafa.

6.2.12 Razlogi zaradi katerih uéenci niso aktivno sodelovali v preteklih dejavnostih
trajnostne mobilnosti

Graf 18: Razlogi zaradi katerih u€enci niso aktivho sodelovali v preteklih dejavnostih

trajnostne mobilnosti (N=55)

Dejavnost me ni zanimala 57% '
Zaradi prevelike oddaljenosti Sole od doma 32% '

Zaradi neurejenosti kolesarskih poti/plo¢nika 11% '
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Nekoliko ve€ kot polovico u€encev (57%) od tistih, ki niso aktivno sodelovali v preteklih

dejavnostih trajnostne mobilnosti, ta dejavnost ni zanimala. Zaradi prevelike oddaljenosti
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Sole od doma ni aktivnho sodelovalo 32% ucencev. 11% ucCencev ni imelo moznosti
aktivnega sodelovanja v preteklih dejavnostih trajnostne mobilnosti zaradi neurejenosti

kolesarskih stez oziroma plocnika.

6.2.13 Mnenje ucencev o tem ali so pretekle dejavnosti spodbujanja k hoji in
kolesarjenju v Solo (belezenje prehojenih/prekolesarjenih kilometrov s
Prometno kaco, kokosko Rozi...) izboljSale njihove potovalne navade

Graf 19: Mnenje u€encev o tem ali so dejavnosti spodbujanja k hoji in kolesarjenju v Solo

(belezenje prehojenih/prekolesarjenih kilometrov s Prometno ka¢o, Gremo pe$ s kokosko

Rozi...) izboljSale njihove potovalne navade (n=212)

18%

82%

Da Ne

Graf prikazuje mnenje velike vecine u€encev (82%) od 6. do 9. razreda, da so pretekle
dejavnosti spodbujanja k hoji in kolesarjenju v Solo (beleZenje prehojenih/prekolesarjenih

kilometrov s prometno kaco, kokosko Rozi...) izboljSale njihove potovalne navade.

Odgovor »Ne« je podrobneje raziskan s pomocjo sledeCega grafa.
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6.2.14 Mnenje ucéencev o tem zakaj pretekle dejavnosti spodbujanja k hoji in
kolesarjenju v Solo niso izboljsali njihovih potovalnih navad
Graf 20: Zakaj pretekle dejavnosti spodbujanja k haoji in kolesarjenju v Solo niso izboljsali

uCencevih potovalnih navad (n=24)

Dejavnost me ni zanimala 46% '
Dejavnosti sta se izvajali preredko (1x letno) in smo
L . 46%
nanju hitro pozabili

Dejavnosti nista bili dovolj promovirani (s strani 8% '
izvajalca dejavnosti, Sole)

W . . . . v 0,
Uc&enci smo imeli premalo spodbude s strani starSev 'A’
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Iz grafa je razvidno, da pretekle dejavnosti spodbujanja k hoji in kolesarjenju v Solo po
mnenju ucencev niso izboljsali njihovih potovalnih navad predvsem zaradi preredkega
izvajanja samih dejavnosti (46%) in nezainteresiranosti u¢encev (46%). Le majhen delez
ucencev meni, da dejavnosti niso bile dovolj promovirane (8%). U¢enci niso mnenja, da

jih starsi ne bi spodbujali k sodelovanju v teh dejavnostih.
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6.2.15 Mnenje ucéencev za pogostejSo vkljucitev dejavnosti spodbujanja k hoji in
kolesarjenju v Solsko okolje
Graf 21: Mnenje uCencev za pogostejSo vkljuCitev dejavnosti spodbujanja k hoji in

kolesarjenju v Solsko okolje (n=135)

25%

75%

Da Ne

Tri Cetrtine u€encev (75%) 6., 7., 8. in 9. razreda meni, da je smiselna pogostejSa
vkljuCitev dejavnosti trajnostne mobilnosti, ki jih spodbujajo k hoji in kolesarjenju v Solskem
okolju. Tudi velika vecina starSev je bila pri tovrstnem vprasanju enakega mnenja (glej
Graf 48).

6.2.16 Izbor dejavnosti spodbujanja k hoji in kolesarjenju po mnenju uéencev

Graf 22: Izbor dejavnosti spodbujanja k hoji in kolesarjenju po mnenju u¢encev (n=212)

A
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- 7
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100%

Da " Ne
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Vecina uc€encev od 4. do 9. razreda si zeli vklju€itve ponujenih dejavnosti trajnostne
mobilnosti v Solskem okolju. Najvecje zanimanje med uéenci predstavljata izvedba male
Sole kolesarjenja, ki je namenjena u€encem 3. in 4. razredov (80%) in ureditev Solske
kolesarnice (73%). Nekoliko manjSe zanimanje so ucenci izrazili za pesbus (62%), mini
popravljalnico koles (60%) in tedensko spremljanje prehojenih/prekolesarjenih kilometrov
(58%).

6.3 Analiza rezultatov ankete uéiteljev in ostalih zaposlenih na Soli

6.3.1 Razdelitev anketiranih po spolu
Graf 23: Razdelitev anketiranih po spolu (n=30)

20%

80%

moski © Zenska

Anketo za ucitelje in zaposlene na 3oli je izpolnilo 30 anketirancev. V anketi je sodelovalo
80% zensk in 20% moskih.

6.3.2 Kako dale¢ imajo zaposleni od doma do Sole

Graf 24: Ocena razdalje doma zaposlenih do Sole (n=30)

Vec kot 10 km 33% '
Od 6 km do 10 km 7% |
Od 3 km do 6 km 30% I
Od 1 km do 3 km 27% ’

Do 1 km 3% |

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
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Graf prikazuje ocenjeno razdaljo zaposlenih od njihovega doma do Sole. Tretjina
zaposlenih (33%) stanuje na razdaljah, ki so od Sole oddaljene ve€ kot 10 km. 7%
zaposlenih je tistih, ki stanuje na razdalji od 6 do 10 km od Sole, 30% zaposlenih stanuje
na razdalji od 3 do 6 km od Sole. 27% zaposlenih zivi na razdalji od 1 do 3 km od Sole. V

neposredni blizini Sole, torej na razdalji manjsi od 1 km, stanuje zgolj 3% zaposlenih.

6.3.3 Kaksna je urejenost pespoti in kolesarskih stez na poti do Sole

Graf 25: Urejenost peSpoti in kolesarskih stez na poti do Sole (n=30)

Ne, na doloCenih odsekih so nevarne 46% '
Da, vecinoma varne 27% ’
Da, so v celoti varne 17% '
Na poti v Solo ni urejene kolesarske steze/plo¢nika 10%'

Ne, sploh niso varne ')%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Iz odgovorov je razvidno, da 46% zaposlenih meni, da so doloceni odseki poti do Sole
nevarni. 27% zaposlenih meni, da so poti do Sole veCinoma varne, medtem ko 17%
zaposlenih meni, da so poti do Sole v celoti varne. Le 10% zaposlenih meni, da na poti v
Solo ni urejene kolesarske steze ali plo¢nika. Nih¢e od zaposlenih ni mnenja, da poti do

Sole sploh niso varne.

40



6.3.4 Nacini mobilnosti zaposlenih na poti v Solo

Graf 26: Nacini mobilnost zaposlenih na poti v Solo (n=30)

V sopotnistvu ( s sodelavcem / sodelavko) 7% ' 17% 69% '
. 3%
Z avtomobilom 71% 13% s 10%
S 3%
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Graf prikazuje nacCine mobilnosti in pogostost njihove uporabe med zaposlenimi. Rezultati
kaZejo, da zaposleni dale€ najpogosteje prihajajo v Solo z avtomobilom (71% vedno, 13%
pogosto). Sopotnidtvo je na drugem mestu (7% vedno, 7% pogosto). 10% zaposlenih v
Solo prihaja pe$ (3% vedno, 7% pogosto). Kolo, kot prevozno sredstvo, uporablja 6%
zaposlenih (3% vedno, 3% pogosto). Javni prevoz redno Koristi zgolj 3% anketiranih

zaposlenih.

Vecina zaposlenih Zivi na razdalji, vecji od 3 km od Sole (skupaj 70%), zato je priCakovano,
da je uporaba avtomobila med zaposlenimi najvec¢ja. Pojasnilo o razlogih za uporabo
avtomobila med zaposlenimi jasno prikazuje naslednji graf. Razveseljiv je podatek, da
zaposleni, za prihode v 3olo, vsaj ob&asno poskusajo uporabljati alternativne nacine

mobilnosti (kolo, javni prevoz, hoja, sopotnistvo).
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6.3.5 Razlogi za prihode zaposlenih v Solo z avtomobilom

Graf 27: Razlogi za prihode zaposlenih v Solo z avtomobilom (n=27)

Zaradi prevelike oddaljenosti Sole od doma 63% I
Zaradi udobnosti 30% '
Zaradi stiske s ¢asom 22% '
Zaradi slabega vremena 15% '

Zaradi neurejenih kolesarskih poti/pespoti 11% '
Ker lahko zjutraj dlje spim 11% '
Zaradi vegje varnosti '0%
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Glavni razlog za uporabo avtomobila med zaposlenimi je prevelika oddaljenost Sole od
doma (63%). Udobje (30%) in stiska s Casom (22%) sta druga najpomembnejSa razloga.
Sledijo slabo vreme (15%), daljSi Cas spanja (11%) ter neurejenost kolesarskih in peSpoti

(11%). Vecja varnost ni opredeljena kot razlog za uporabo avtomobila na poti v Solo.

6.3.6 Kaksen tip avtomobila uporabljajo zaposleni na poti v Solo

Graf 28: KakSen tip avtomobila uporabljajo zaposleni na poti v $olo (n=27)

Pogon na klasi¢na goriva (bencin/diesel/plin) 100% l

Elektri¢ni pogon ﬁO%

Hibridni pogon (kombiniran klasi¢ni pogon z io%
elektri¢nim)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100%

Vsi zaposleni, ki v Solo prihajajo z avtomobilom, uporabljajo avtomobile na klasi¢na goriva

(bencin/diesel/plin).
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6.3.7 Mnenje zaposlenih o Stevilu parkirnih mest

Graf 29: Mnenje zaposlenih o Stevilu parkirnih mest (n=27)

4%

96%

Da Ne

Velika vecina zaposlenih (96%), ki se v 3olo pripeljejo z avtomobilom meni, da je pred
Solo premalo parkirnih mest.

6.3.8 Mnenje ali je dovolj stojal za kolesa

Graf 30: Mnenje zaposlenih o Stevilu stojal za kolesa (n=8)

37%

63%

Da Ne

Vecina zaposlenih (63%), ki se v $olo vozijo s kolesom meni, da je pred Solo dovol;j stojal
za kolesa za zaposlene in ucence.
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6.3.9 Mnenje zaposlenih ali bi uporabljali kolo, ¢e bi bilo na voljo ve¢ stojal za

kolesa
Graf 31: Mnenje zaposlenih ali bi uporabljali kolo, ¢e bi bilo na voljo vec€ stojal za kolesa
(n=30)

10%

90%

Da ' Ne

Zelo majhen delez zaposlenih (10%) bi prihajalo v Solo s kolesom, v kolikor bi bilo pred

Solo vecje Stevilo stojal za kolesa.

6.3.10 Sodelovanje zaposlenih v preteklih dejavnostih trajnostne mobilnosti

Graf 32: Sodelovanje zaposlenih v preteklih dejavnostih trajnostne mobilnosti (n=30)

50%

B

Da Ne

50%

Polovica anketiranih zaposlenih (50%) je aktivno sodelovala v preteklih dejavnostih
trajnostne mobilnosti na poti v Solo (beleZenje prehojenih/prekolesarjenih kilometrov s

Prometno kaco, Gremo pe$ s kokosko Rozi...).
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6.3.11 Na kaksen nacin so zaposleni prihajali v Solo v €asu izvajanja projekta Gremo
pes s kokosko Rozi
Graf 33: Na kakSen nacin so zaposleni prihajali v Solo v €asu izvajanja projekta Gremo

pes s kokosko Rozi (n=30)
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Med preteklimi dejavnostmi trajnostne mobilnosti je vecina zaposlenih (50%) za pot v Solo
uporabila avtomobil. Za sopotniStvo se je odloCilo 25% zaposlenih, 13% zaposlenih je
takrat uporabilo kolo. 6% zaposlenih je v Casu trajanja projekta prislo v $olo pe$, 6% z

javnim prevozom.

Ob primerjavi rezultatov z rezultati, ki prikazujejo na¢ine mobilnosti zaposlenih (Graf 26) ,
opazimo najpomembnejSo spremembo med izvajanjem dejavnosti. Uporaba avtomobila
se je bistveno zmanjSala na racun preostalih nacinov mobilnosti. Delez zaposlenih, ki je
na poti v Solo uporabil avtomobil, se je iz 71% zmanjSal na 50%. Preostali delez
zaposlenih, ki so tudi v ¢asu trajanja projekta za prihod v Solo uporabili avtomobil, kaze
na dokaj veliko stopnjo nezmoznosti prilagajanja zaradi velike razdalje od kraja bivanja

do Sole, kar predstavlja Graf 24 (ocena razdalje od doma zaposlenih do Sole).
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6.3.12 Mnenje zaposlenih o smiselnosti izvajanja dejavnosti za izboljSanje okolju
prijaznih potovalnih navad uéencev in zaposlenih na soli
Graf 34: Mnenje zaposlenih o smiselnosti izvajanja dejavnosti za izboljSanje okolju

prijaznih potovalnih navad u¢encev in zaposlenih na Soli (n=30)

0%

100%

Da Ne

Vsi zaposleni se strinjajo, da so dejavnosti, s katerimi spodbujamo k okolju prijaznim

potovalnim navadam ucence in zaposlene, uporabne in smiselne.

6.3.13 Opazne spremembe v pocutju in koncentraciji uéencev v ¢asu izvajanja
projekta trajnostne mobilnosti
Graf 35: Opazne spremembe v pocutju in koncentraciji u¢encev v €asu izvajanja projekta

trajnostne mobilnosti (n=30)

21%

79%

Da Ne

Skoraj petina zaposlenih (21%) je opazila spremembe v pocutju in koncentraciji u¢encev
med izvajanjem projekta trajnostne mobilnosti. Predvidevava, da so na to vpraSanje
pritrdilno odgovorile uciteljice razrednega pouka, ki so z u€enci v razredu vec€ ur skupaj

(celo dopoldne) in so lazZje spremljale vpliv projektnih aktivnosti na u€ence.
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6.3.14 Opazne spremembe v pocutju in koncentraciji zaposlenih v ¢asu izvajanja
projekta trajnostne mobilnosti
Graf 36: Opazne spremembe v pocutju in koncentraciji zaposlenih v €asu izvajanja

projekta trajnostne mobilnosti (n=30)
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Cetrtina zaposlenih (25%) je, v &asu izvajanja projekta trajnostne mobilnosti, pri sebi

opazila spremembe v pocutju in koncentraciji.

6.3.15 Opis sprememb, ki so jih zaposleni opazili pri sebi in uéencih v éasu izvajanja
trajnostne mobilnosti

Spodnja tabela prikazuje opise sprememb, ki so jih zaposleni opazili pri sebi ali u€encih v

Casu izvajanja dejavnosti trajnostne mobilnosti. Odgovor §t. 4 sicer ni neposredno

povezan s tem vprasanjem, je pa pomemben za nalogo v sploSnem.
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Tabela 2: Izpostavljene spremembe pri u¢encih ali zaposlenih med izvajanjem dejavnosti

trajnostne mobilnosti na Soli (n=11)

St. Odgovori zaposlenih

1 | boljSe pocutje

2 | umirjenost, spros¢enost

3 | dobra volja pri u€encih.
Na Soli sem komaj od septembra 2021, zato moji odgovori na zgornja vprasanja

4 niso relevantni. Podpiram pa razne dejavnosti, ki bi spodbujale mlade, da se vozijo
s kolesom, skirojem, pe$, vendar bi bilo treba nujno urediti kolesarske steze, ki so
od centra mesta do Sole zelo slabe.

5 | boljSe pocutje in obCutek.

6 | boljSe pocutje, koncentracija za delo.

7 | manj utrujeni

3 ucenci so bili bolj sproS€eni, povecCala se je motivacija za uc€enje in telesne
aktivnosti.

9 | spros¢enost

10 | sveZi zrak te prebudi.

11 | ve€ energije in kondicije

6.3.16 Pogostejsa vkljucenost dejavnosti v Solsko okolje/delo

Graf 37: Mnenje zaposlenih ali se naj dejavnosti za izboljSanje okolju prijaznih potovalnih

navad pogosteje vkljucijo v Solsko okolje/delo (n=30)
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Velika velina zaposlenih (96%) si Zeli pogostejSe vkljuCitve dejavnosti za izboljSanje

okolju prijaznih potovalnih navad v Solsko okolje/delo.

6.3.17 Mnenja zaposlenih o predlaganih dejavnostih trajnostne mobilnosti, ki bi jih
vkljugili v nase Solsko okolje
Graf 38: Mnenja zaposlenih o predlaganih dejavnostih trajnostne mobilnosti, ki bi jih

vkljugili v naSe Solsko okolje (n=30)

Pesbus (ucenci se v Solo odpravijo pes skupaj z l
drugimi otroki in v spremstvu odrasle osebe, starsi 89% 11%
pa niso ve€ obremenjeni z jutranjim razvazanjem)

Ureditev Solske kolesarnice 93% 7%|
Tedensko spremljanje prehojenih/prekolesarjenih 71% 200 I
kilometrov (npr. prometna kac¢a)
Mini popravljalnica koles 86% 14% '
Mala Sola kolesarjenja (za u€ence 3. in 4. 100% |
razredov)
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Zaposleni se z veliko vecino strinjajo z vkljucitvijo predlaganih dejavnosti spodbujanja
pogostejSe uporabe naravi prijaznih potovalnih navad med ucenci. Najbolj zanimive
delujejo dejavnosti za podporo in spodbujanje kolesarjenja (ureditev Solske kolesarnice,
popravljalnica koles in mala Sola kolesarjenja) ter peSbus. Nekoliko manj zanimanja (71%)
so zaposleni pokazali pri dejavnosti tedenskega beleZenja prehojenih/s kolesom

prevozenih kilometrov.

6.3.18 Sporo¢ila zaposlenih
V zadnjem vpraSanju sva zaposlene povpra$ali ali nama Zelijo Se kaj sporoCiti v zvezi z

najino raziskavo. Odgovor zaposlenih na to vprasanje ni bil obvezen. Tabela prikazuje
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odgovore oziroma sporocila anketiranih zaposlenih glede spodbujanja trajnostne

mobilnosti na nasi Soli.

Tabela 3: I1zpostavljeni opcijski komentarji zaposlenih (n=8)

St. Odgovori zaposlenih

1 | da bise tudi starsi bolj obzirno obnasali pri parkiranju pred $olo in odlaganju uéencev.

5 veC dejavnosti, ki bi spodbujale ufence in zaposlene k pogostejSi uporabi
pespoti/kolesarskih poti.

3 | €e je le mogocCe, spodbujajmo vsi trajnostno mobilnost.
Nujno je treba ve€ govoriti in izobrazevati na temo trajnostne mobilnosti med ucenci
in zaposlenimi, saj smo pri¢a krizi podnebnih sprememb in bomo slej ko prej morali

4 zamenjati avtomobile (smo razvajeni, da ima vsak svoj avtomobil) z javnimi
prevoznimi sredstvi in kolesi. Je pa velik problem tudi na sistemski ravni, saj obCine,
drzava ne omogocCa cenejSega javnega prevoza, s katerimi bi spodbudila krajane,
da bi se manj vozili z avtomobili.

5 | motivacijske dneve.

6 | veC Sportnih aktivnosti za zaposlene.

7 | vec€ji parkirni prostor za ucitelje.

8 | naj se taka dejanja nadaljujejo in nadgrajujejo. to pozdravljam!
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6.4 Analiza rezultatov ankete za starsSe in skrbnike

6.4.1 Kateri razred obiskujejo otroci anketiranih starSev

Graf 39: Delez otrok anketiranih starSev po razredih (n=99)

9. razred 10% l

8. razred _7%_l

7. razred *‘
6. razred 14% I
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V anketi so sodelovali starsi otrok iz vseh razredov, kar je razveseljivo, saj so potovalne
navade otrok prve triade, kateri prihajajo v Solo v spremstvu, drugacne od starejSih otrok,

ki prihajajo v Solo sami oziroma s prijatelji, soSolci in sorojenci.

6.4.2 Kako dale¢ imajo otroci anketiranih starSev do Sole

Graf 40: Ocena razdalje doma do Sole (otroci anketiranih starSev) (n=99)

Vec kot 6 km 7% '
Od 3 km do 6 km 20% l
Od 1 km do 3 km 20% l
Do 1 km 53% l

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
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Polovica otrok anketiranih starSev (53%) zivi v neposredni bliZini Sole, to je na razdalji do
1 km od Sole. Petina otrok anketiranih starSev (20%) stanuje na razdalji od 1 km do 3 km
od Sole. Enak delez otrok anketiranih starSev (20%) stanuje na razdalji od 3 km do 6 km

od Sole. 7% otrok anketiranih starSev stanuje na razdalji, vecji od 6 km od Sole.

6.4.3 Kaksna je urejenost pespoti in kolesarskih stez na poti do Sole

Graf 41: Urejenost peSpoti in kolesarskih stez na poti do Sole (n=99)

Ne, na dolocenih odsekih so nevarne 33% '
Da, ve€inoma varne 22% '
Da, so v celoti varne 20% '
Na poti v Solo ni urejene kolesarske steze/plo¢nika 19% ’

Ne, sploh niso varne 6% '
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Iz odgovorov je razvidno, da kar tretjina starSev (33%) meni, da so doloCeni odseki poti
do Sole nevarni. Priblizno Cetrtina starSev (22%) meni, da so poti do Sole ve€inoma varne,
petina starSev (20%) meni, da so poti do Sole v celoti varne. Le 6% starSev meni, da poti
do Sole sploh niso varne. Priblizno petina starSev (19%) meni, da na poti v Solo ni urejene

kolesarske steze ali plo¢nika.
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6.4.4 S kom prihajajo otroci anketiranih starsev v solo

Graf 42: S kom prihajajo otroci anketiranih starSev v Solo (n=99)
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Iz odgovorov starSev je razvidno, da njihovi otroci ve€inoma (58%) prihajajo v Solo
samostojno (47% vedno, 11% pogosto). V spremstvu starSev prihaja v Solo 38% otrok
(29% vedno, 9% pogosto), s soSolci in prijatelji 36% (15% vedno, 21% pogosto), z brati
ali sestrami 14% (6% vedno, 8% pogosto). Redkeje prihajajo v spremstvu starih starSev

(2% vedno, 6% pogosto).

6.4.5 Nacini prihajanja otrok v Solo

Graf 43: Nacini prihajanja otrok anketiranih starSev v Solo (n=99)
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Rezultati kaZejo, da otroci najveckrat pridejo v Solo pe$ ali z avtobusom. 54% starSev je
na vprasanje odgovorilo, da njihovi otroci vedno (38%) ali pogosto (16%) prihajajo v Solo
pesS. 37% starSev je oznacilo javni prevoz, kot reden (20%) ali pogost (17%) nacin
mobilnosti otrok v Solo. Pomemben se nama zdi tudi podatek, da 39% otrok ob¢asno
(nekajkrat meseéno) uporablja avtobus za prevoz v 3olo. Prevoz otrok v Solo z
avtomobilom uporablja 15 % anketiranih starSev (10% vedno, 5% pogosto). Razveseljiv
je tudi podatek, da 23% otrok, po mneniju starSev, obCasno (nekajkrat mesecno) uporablja
kolo za prevoz v Solo in domov. Rolka je omejena zgolj na obasno oziroma redko

uporabo (4%). Ucenci rolerjev za prihod v Solo po mnenju starSev ne uporabljajo.

6.4.6 Kaksni so razlogi za prihod otrok v Solo z avtomobilom

Graf 44: Razlogi za prihod otrok v Solo z avtomobilom (n=99)
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Zaradi prevelike oddaljenosti Sole od doma 14% |
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Po mnenju starSev sta poglavitna razloga za uporabo avtomobila slabo vreme (25%) in
stiska s Casom (22%). Naslednja najpomembnejSa razloga za uporabo avtomobila sta
prevelika oddaljenost Sole od doma (14%) in pretezke Solske torbe (12%). Nekje med
srednje uvrs€enimi razlogi se nahaja neurejenost kolesarskih stez in pespoti (9%). Med

manj pomembnimi se uvrs€ata vecja varnost otroka v avtomobilu (7%) in dejstvo, da otrok
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Se nima kolesarskega izpita (5%). Najmanj pomembna razloga sta udobje potovanja z

avtomobilom (3%) in daljSi Cas spanja (2%).

6.4.7 Ali starSi navkljub dejstvu, da otroke vozijo v Solo z avtomobilom, spodbujajo
otroke k odhodu v Solo pes, s kolesom, skirojem ali avtobusom

Graf 45: Spodbujanje otrok k odhodu v Solo pe$ in z okolju prijaznimi prevoznimi sredstvi

(n=99)
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78% starSev spodbuja otroke k odhodu v Solo pes, s kolesom, skirojem ali avtobusom,
kar kaze na doloCeno zavedanije starSev o trajnostni mobilnosti. Meniva, da so rezultati
primerljivi z rezultati Grafa 43, ki prikazuje, da le 15% anketiranih starSev svoje otroke

pripelje v Solo z avtomobilom.

6.4.8 Kaksen tip avtomobila (glede na pogon) uporabljajo starSi za prevoz otroka

v Solo

Graf 46: KakSen tip avtomobila (glede na pogon) uporabljajo strasi za prevoz otroka v Solo
(n=99)
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Velika vecina starSev (94%), uporablja za prevoz avtomobile na klasi¢na goriva (bencin/
diesel/plin). Hibridni (kombiniran klasi¢ni z elektri¢nim) uporablja 6% starSev. Avtomobilov
z elektricnim pogonom med starSi niso v uporabi, kar je verjetno povezano s ceno

avtomobila ter dostopnostjo polnilnih postaj.

6.4.9 Sodelovanje druzin v Solskih dejavnostih trajnostne mobilnosti

Graf 47: Sodelovanje druzin v dejavnostih trajnostne mobilnosti (n=99)
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Dejavnosti, kot sta Prometna kaca in Gremo pe$ s kokosko Rozi, sta spodbujali u¢ence
in njihove druzine k hoji in kolesarjenju na poti v Solo. Vec€ kot polovica anketiranih starSev
(56%) je sodelovalo v teh dejavnostih Sole, kar ponovno kaze na vsaj doloCen interes

starSev oziroma druZzine k razvoju trajnostni mobilnosti.

6.4.10 Mnenje starSev o smiselnosti izvajanja Solskih dejavnosti za izboljSanje
okolju prijaznih potovalnih navad otrok in drugih
Graf 48: Mnenje starSev o smiselnosti izvajanja dejavnosti za izboljSanje okolju prijaznih

potovalnih navad otrok in drugih (n=99)
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Velika vec€ina anketiranih starSev (92%) je mnenja, da so dejavnosti Sole za izboljSanje
okolju prijaznih potovalnih navad uporabne in smiselne. To kaZe na velik interes in

spodbudo starSev za izboljSanje okolju prijaznih potovalnih navad ucencev.

6.4.11 Na kakSen nacin so otroci prihajali v Solo v €asu izvajanja Prometne kace in
Gremo pes s kokosko Rozi

Graf 49: Na kakSen nacin so otroci prihajali v Solo v €asu izvajanja prometne kace in

kokoske Rozi (n=99)
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Po mnenju starSev, so otroci, v ¢asu izvajanja projekta Gremo pe$ s kokosko Rozi in
Prometna kaca, najpogosteje prihajali v Solo pes (48%). Kolo je v tem ¢asu uporabilo16%
otrok, 13% ucencev so v Solo pripeljali starSi z avtomobilom. Z avtobusom je v Casu
trajanja projekta prihajalo v Solo 11% ucencev, skiro je uporabilo 7% ucencev. V
sopotniStvu se je v Solo pripeljalo 3% ucencev, 2% ucencev je v tem €asu uporabilo rolko.

Rolerji niso bili uporabljeni.
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6.4.12 Mnenja starSev o vklju€evanju novih dejavnosti spodbujanja pogostejsSe
uporabe naravi prijaznih potovalnih navad med uéenci
Graf 50: Mnenja starSev o vklju¢evanju novih dejavnosti spodbujanja pogostejSe uporabe

naravi prijaznih potovalnih navad med ucenci (n=99)
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StarSi se z veliko vecino (80-90%) strinjajo z vkljucitvijo novih dejavnosti spodbujanja
pogostejSe uporabe naravi prijaznih potovalnih navad med u€enci. Med najbolj zanimivimi
so dejavnosti za podporo in spodbujanje kolesarjenja (ureditev Solske kolesarnice,
popravljalnica koles in mala Sola kolesarjenja). Nekoliko manj, a Se vedno dovolj zanimive
so dejavnosti za podporo in spodbujanje hoje na poti od doma v Solo (pesSbus, spremljanje

prehojenih kilometrov).

6.4.13 Sporocila starSev

V zadnjem vpraSanju sva starSe povprasali ali nama Zelijo $e kaj sporociti v zvezi z
izvajanjem trajnostne mobilnosti. Odgovor starSev na to vprasanje ni bil obvezen. Tabela
prikazuje za najino raziskavo vsebinsko najpomembnejSe komentarje starSev. Preostali

komentarji so vsebovali ve€inoma lepe Zelje za izvedbo raziskave in prazni¢ne Cestitke.
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Tabela 4: I1zpostavljeni opcijski komentarji starSev (n=15)

Odgovori starSev

Sola naj bo bolj aktivha pri reSevanju problematike nevarne poti - ob Dravi - kjer ni

1 | urejenih plo¢nikov; kljub omejitvi 30km/h pa tudi profesionalni vozniki divjajo in
ogrozajo vse pesce, ne samo otroke!

2 | mi uporabljamo avtomobil samo zato, ker smo vec¢ kot 10 km oddaljeni
semafor pri Soli vozniki avtomobilov ne upostevajo; ob zeleni lui za peSce se

3 | vedno najde voznik avtomobila, ki prevozi rdeco Iu¢; smiselno bi bilo postaviti
kamero, kakor je to narejeno v tujini
prosim, razumita odgovore v kontekstu okoliscine, da zivimo preveC oddaljeno od

4 Sole, da bi otroci prihajali peS ali s kolesom, pa tudi avtobusne povezave so
primerne samo za voznjo domov, ne pa tudi v Solo; ¢e bi bili pogoji drugacni, bi
koristili vse nastete oblike prihoda v Solo (kolo, pe$, avtobus, ...)

5 mnogi otroci se premalo gibljejo; za nekatere je hoja v Solo edina aktivnost;
pozdravljam dejstvo, da Sola vodi otroke v mesto in okolico pes

6 | upam, da se uredi kolesarska pot do Sole
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6.5 Intervju u€itelja koordinatorja projekta Kolesarjem prijazna Sola

NasSa Sola si prizadeva spodbuditi uCence, njihove starSe in zaposlene na 3oli k ¢im vecji
uporabi koles kot naravi prijazno prevozno sredstvo. Pri tem se posluzuje razlicnih
dejavnosti v okviru projektov trajnostne mobilnosti, kot so Prometna kaca, Gremo peS$ s
kokoSko Rozi, Mala Sola kolesarjenja in Kolesarjem prijazna Sola. Ker pri teh projektih

sodelujete in slednjega tudi koordinirate, bi vas prosili za nekaj pojasnil.

1. Nama lahko, prosim, predstavite namen in glavne cilje projekta Kolesarjem

prijazna Sola?

»Projekt je namenjen vzpodbujanju zdravega nacina Zivijenja in vzpodbujanju
trajnostnih reSitev na podroCju prometa in popularizaciji kolesarjenja pri vseh
generacijah s poudarkom na ucencih. Ali drugace, kako ¢im vec ucencev (in starsev)

ter zaposlenih v Soli vzpodbuditi k uporabi kolesa. «
2. Kako dolgo sSola ze sodeluje pri tem projektu?

»Na nasi Soli Ze dlje ¢asa aktivno sodelujemo pri razlicnih kolesarkah akcijah, vendar
pri tem nismo zajeli vecjega Stevila u¢encev. Moznosti za spremembe smo preucevali
Ze v letu 2020, vendar je takrat $lo v svetu Ze vse narobe ... kasneje smo januarja
2021 priceli iskati nacCine, vendar tudi takrat, v zacetku leta 2021 ni bilo ravno realnih
moznosti za resne nacrte. Kljub temu nam je ob koncu maja uspelo organizirati Malo

Solo kolesarjenja, ki jo je izvedlo Drustvo gorskih kolesarjev Pohorje. «
3. Kaksni so glavni razlogi, da se je Sola odlo€ila za sodelovanje pri tem projektu?

»V zadnjem Casu je veliko govora o trajnostni mobilnosti in o iskanju nacinov, kako
spremeniti potovalne navade ljudi, vendar se nas preve¢ splosni projekti nekako ne
dotaknejo. Verjamem, da se veliko ljudi strinja, da je kolesarjenje zdravo, okolju
prijazno, moderno in podobno, vendar pa bi sami tezko spremenili potovalne navade,
ki jih imajo Ze 30, 40 ali $e vec let. Velikokrat slisimo, »Cesar se Janezek naudi ...« -
starejSe generacije bomo teZzko spremenili, veliko bolj pa lahko z dobrimi navadami

vplivamo na mlade.
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Opazamo, da otroci pogosto sorazmerno pozno sedejo na kolo in da jim primanjkuje
tehnike kolesarjenja, pa tudi vztrajnosti in telesne pripravijenosti. Mnogi pri¢nejo
kolesariti sele tik preden se lotijjo kolesarskega izpita. Radi bi, da bi kolo ofrokom
predstavijalo zabavo in prevozno sredstvo, s ¢imer bi zagotovo pripomogli k trajnostni

mobilnosti kot nacinu Zivljenja.«

. Predvidevava, da je eden od ciljev projekta ugotoviti, ali so v okolici Sole urejene

kolesarske poti. Kak§ne so vase ugotovitve v zvezi s tem?

»Kolesarske poti v Mariboru niso ravno zgledne, se pa izboljSujejo. V neposredni blizini
Sole sicer ni kolesarske steze, vendar je dostop sorazmerno varen — govorimo o
slovenskih standardih, ne nizozemskih. O tem se nameravamo povezati Se z

Mariborsko kolesarko mreZo ter pripraviti kak konkretnejsi pregled. «

. Kot uéitelj tehnike in tehnologije se z u€enci pogovarjate tudi o kolesu in varnem
kolesarjenju. So po vaSem mnenju u€enci zainteresirani za uporabo kolesa na

poti v Solo?

»Kakor kateri. Tisti, ki Zivijo blizu Sole, najveckrat pridejo peS, mnoge pripeljejo starsi,
veliko uCencev pa se vozi z avtobusi. Med temi je veliko tudi takih, ki samo na prihod
avtobusa Cakajo dlje, kot bi se vozili s kolesom do doma. Zdi se, da je sploh med

mlajsimi zanimanje za kolo precej veliko, kasneje pa nekoliko upade. «

. Kaksno zainteresiranost za kolo opazate pri uciteljih oziroma osebju Sole? Ga

pogosto uporabljajo kot prevozno sredstvo na poti v sluzbo?

»Pri uciteljih je zadeva malenkost drugacna. V glavnem ne Zivimo v blizini Sole. Pri
mnogih uciteljih in tudi drugih delavcih bi bila pot predolga. Nekateri, ki Zivimo v mestu,
pridemo s kolesom obcCasno ali pogosteje, nekateri morajo vmes razvoziti $e otroke,

opraviti Se kaj drugega ... zna biti tudi zapleteno. Menim, da imamo Se veliko rezerve. «

. Menite, da bi morali kaj spremeniti za izboljSanje trajnostne mobilnosti uéencev,

starSev, zaposlenih? Kaj bi lahko spremenili?

»Predvsem miselnost. Ceniti zdravje, okolje in kvaliteto Zivljenja. «
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8. Ali menite, da je pri Soli na voljo dovolj stojal za kolesa?

»Premalo jih je, pa to ni velik problem. Najlazje je kupiti Se kaksno stojalo. Razmisljamo

o0 razsiritvi oziroma o kaksni boljsi reSitvi z nadstreSkom. «

9. Sola organizira nekaj dejavnosti za spodbujanje uporabe kolesa (na primer mala
Sola kolesarjenja, kolesarski izpit). Na¢rtovana je tudi mini popravljalnica koles.

Nama lahko poveste kaj veé o teh dejavnostih? Cemu so namenjene?

»Naceloma je namenov vec. Prvi je, da otroke ¢im prej spravimo na kolo. V letu 2021
smo za dve generaciji (eno maja in drugo oktobra) cetrtoSolcev izvedli malo Solo
kolesarjenja z namenom, da jih bolje pripravimo na kolesarski izpit. Se splaca, ker

dejansko nekateri u¢enci skoraj se niso sedeli na kolesu.

S tak$nimi akcijami nekoliko vzpodbujamo tudi starSe, ki otroke prvi posedejo na kolo
in jim omogocajo, da sploh kolesarijo, saj se brez njih zagotovo ne bodo lotili

kolesarjenja pa sami tudi ne smejo na cesto.

Popravijalnico koles bomo organizirali z namenom nujnega enostavnega vzdrZzevanja.
Veliko koles je namrec¢ slabo vzdrZzevanih, kakSne malenkosti lahko popravimo sami,
pa Se zabavno zna biti. To ne pomeni, da kolesarski servisi sploh ve¢ ne bodo imeli
dela, opravili bi taksna popravila, ki zares servisa ne potrebujejo, pripomorejo pa k bolj

udobni in varni voznji. «
10. Ali so ucenci zainteresirani za sodelovanje v teh dejavnostih?
»Bomo videli. Nekateri zagotovo.«

11.Ali veste, kakSen je najpogostejSi razlog, da se uc€enci ne odloéijo za

sodelovanje?
»Ne, Zal ne. Lahko samo $pekuliramo. Upam, da bosta vidve ugotovili ©.«

12. Kot smo ze povedali, Sola organizira za uc¢ence tudi opravljanje kolesarskega
izpita. Socialni status nasih uéencev je razli¢en. Nekateri zal nimajo svojih koles,
bi pa si verjetno zeleli opravljati kolesarski izpit. Ali Sola omogo¢a opravljanje

kolesarskega izpita tudi takim uéencem in kako?
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»Kolesarski izpit u¢enci lahko opravijo tudi, ¢e nimajo svojega kolesa, tako je ze od

nekdaj. Za to vedno poskrbimo.

Razmisljamo tudi o nabavi nekaj koles, ki bi jih u¢encem lahko posodili za daljse
obdobje — dokler ga ne prerastejo. Verjetno bomo v kratkem dali kakSen poziv za
doniranje koles, ki jih kdo ve¢ ne potrebuje in so Se uporabna. Lahko jih osveZimo in

damo v uporabo. Dve smo Ze dobili. «

13.Zakaj se vam zdi pomembno, da uéence, starse in zaposlene na Soli spodbujate

k uporabi kolesa na poti v Solo?
»V bistvu bi jih radi vzpodbujali k uporabi kolesa na splosno — tudi na poti v $olo.
Ne moremo spremeniti sveta, Ce niti sebe ne moremo.

Vedina otrok je oddaljenih od $ole do 3 km, ker je idealno za kolo. Ce se sam pelje$

recimo iz Zrkovc, pot mine hitro, ¢e si v druzbi, pa prehitro...
Zdravje, okolje, druZenje — tako na kratko.«

14.Kako bi obstojece dejavnosti trajnostne mobilnosti nadgradili, da bi privabili

vecje Stevilo uéenceyv, starsev in uéiteljev k sodelovanju?

»Tole pa trenutno Se ugotavljamo. Malo bomo pogledali tudi ¢ez mejo in poskuSali

poiskati resitve, ki bodo primerne nasemu okolju in klimi.«

6.6 Intervju uciteljice, ki izvaja projekt trajnostne mobilnosti (celoletno

spremljanje trajnostnega nacina prihodov v Solo ué¢encev 4.b razreda)

NasSa Sola se je leta 2017 prvi¢ pridruzila mednarodnemu projektu Prometna kaca,
katerega glavni namen je spodbuditi otroke in njihove starSe k hoji, kolesarjenju, uporabi
javnega prevoza ali souporabi avtomobila za pot v Solo in iz nje. Kasneje smo se vkljucili
v aktivnosti projekta trajnostne mobilnosti Gremo pe$ s kokosko Rozi. Gre za dvotedensko
kampanjo, s katero Sola Zeli spodbujati otroke in starSe k naravi prijaznim potovalnim
navadam na poti v Solo. Odzivnost u€encev, starSev in zaposlenih na omenjene aktivnosti
je vedno zelo dobra. Na zalost navduSenje za vecjo trajnostno mobilnost ob zakljucku

kampanje usahne pri vecini udelezencev. Ste edina uditeljica na Soli, ki z u€enci vasega
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razreda aktivno nadaljuje z izvedbo dejavnosti trajnostne mobilnosti tudi po zakljucku

kampanje.

1.

Nama lahko, prosim, pojasnite, kaksSen je bil glavni cilj Sole, da se je pridruzila k

izvajanju projekta trajnostne mobilnosti?

»Spodbuditi uéence in njihove starSe, da so njihovi otroci dovolj samostojni in
odgovorni, da se naucijo upoStevati cestnoprometne predpise, skrbeti zase in za

druge in prispevati k CistejSemu okolju. «

Ali Sola aktivnosti trajnostne mobilnosti (Prometna kac¢a, Gremo pes s kokosko

Rozi) izvaja vsako leto ali je Slo za enkratno izkusnjo?
»Slo je za enkratno izku$njo.«

Ko se je Prometna kac¢a izvajala na nasi Soli, sva bili v 3. razredu. Upostevali sva
navodila u€iteljic/uciteljev in v Solo hodili pesS, ve€krat sva se tudi pripeljali s
kolesom. Pri tem so naju seveda spremljali starsi. KakSna je po vasem mnenju

zainteresiranost uc¢encev in starsev za sodelovanje pri tovrstni aktivnosti?

»QOdvisno od posamezne generacije. Ce so star$i in uéenci ustrezno seznanjeni s
projektom in Ce Zelijjo vzgojiti samostojnega in odgovornega otroka potem je

zainteresiranost zelo dobra, v nasprotnem primeru pa zelo slaba. «

Ucitelji ste nam, uéencem, za zgled. So v ¢asu kampanje trajnostne mobilnosti

aktivno sodelovali tudi ucitelji in zaposleni na soli?
»Moram reci, da ne oz. zelo, zelo malo zaposlenih. «
Ste aktivno sodelovali oz. sodelujete tudi vi?

»Ne. Zal, ne stanujem v blizini $ole in bi za pot potrebovala preveé¢ dragocenega

casa.«

Nama lahko zaupate kaksSno prijetno izkusSnjo v zvezi z izvajanjem tovrstne

aktivnosti.
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7.

8.

»Veckrat se posalimo ko vpraSamo kdo je prisel z avtobusom in namesto, da
vpraSamo z avtobusom vpraSamo mamabus, ¢e avtobus vozi voznica ali atabus

(voznik).«

Zagotovo se nekaj u€encev in starsSev iz razlicnih razlogov ni odlocilo za
sodelovanje. Ali veste, kakSen je najpogostejsi razlog, da se u€enci ne odlo¢ijo

za sodelovanje?
»QOddaljenost od Sole, slabo vreme, nesamostojnost, prevoz mlajsega otroka. «

Aktivnosti trajnostne mobilnosti z uéenci izvajate skozi celo Solsko leto. Nama

lahko na kratko opiSete, kako to poteka v vasem razredu.

»V zaCetku Solskega leta sem naredila preglednico z datumi in spodaj naredila barvno
legendo kako prihajajo v Solo (pe$ — zelena barva, kolo, skiro, rolerji — modra barva,
avtobus — vijoli¢na barva in avtomobil — rdeéa barva). Vsak dan pred pri¢etkom pouka
dezZurna ucenca povprasata kako je prisel kdo v Solo. Z dvigom rok prestejeta ucence

in v preglednici pobarvata toliko kvadratkov koliko rok sta preStela. «

Ste morda sami dodali Se kakSno dodatno aktivnost (nalogo), ki ucence
spodbuja k hoji oz. uporabi kolesa na poti v Solo? Na kak§en na€in spodbujate

ucence k vecji trajnostni mobilnosti?

»V mesecu decembru sem dodala vreme, ki ga oznaCujemo s piktogrami oz.
slikovnimi sporocili in v mesecu januarju Se temperaturo. Vsak dan u¢ence spodbujam,
da ¢im ve¢ hodijo, saj jim nenehno ponavijam, da hoja oz. gibanje pripomore k
boljSemu uénemu uspehu, dobremu pocutju, umirjenosti in krepitvi imunskega

sistema. «

10.Kako se uc¢enci odzivajo na sodelovanje pri dejavnostih trajnostne mobilnosti?

Jim je belezenje prehojenih/s kolesom prevozenih kilometrov na poti v Solo

vS§ec?

»UCenci se zelo dobro odzivajo in nenehno med seboj tekmujejo in spodbujajo drug

drugega.«
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11.Koliko ¢asa porabite za redno belezenje potovalnih navad uéencev? Vam to

predstavlja veliko dodatnega dela? Kaj pa uéencem?

»Za beleZenje porabimo najve¢ 3 minute in nam je vsem v zabavo in sprostitven uvod

V uro.«

12.Zanima naju, ali so se potovalne navade u€encev spremenile v ¢asu izvajanja
aktivnosti trajnostne mobilnosti? Se je delez tistih uéencev, ki hodijo pes oz. se

pripeljejo s kolesom v Solo povecal?

»Potovalne navade so se spremenile in Cedalje manj se jih v $Solo pripelie z

avtomobilom, kar je bil tudi moj cilj.«
13.Menite, da so spremembe v potovalnih navadah ué¢encev postale trajne?

»Zelela bi si. Bom pa pocakala do konca Solskega leta. Sem pa zelo optimistiéna in

verjamem, da pri vecini u¢encev bodo postale trajne.«

14.Ko gremo zjutraj v Solo pes ali s kolesom, se malo razgibamo, kar vpliva na nase
poéutje. Ce se peljemo z avtobusom, se lahko druzimo s so$olci in prijatelji in
se imamo fajn. Ali med izvajanjem aktivnosti trajnostne mobilnosti pri uéencih

opazite pomembne razlike v poc€utju, obnasanju, koncentraciji ipd.?

»Razlika je ocitna. Vec kot jih hodi pe§ ali se pripelje s kolesom je veliko bolj umirjena

in laZje dela in spremlja pouk.«

15.S trajnostno mobilnostjo lahko vplivamo na vecjo aktivhost otrok, manjSo
onesnhazenost okolja in na manjSo gnec¢o pred Solo. Kako vi ocenjujete

pomembnost teh treh vidikov za otrokov razvoj?

»Za otrokov razvoj so ti trije vidiki zelo pomembni. Menim, da brez gibanja in v ¢edalje

bolj onesnazenem zraku ni zdravega otroka. «

16.Kako bi k nadaljevanju izvajanja aktivnosti trajnostne mobilnosti z uéenci

privabili (spodbudili) tudi ostale uéitelje (zaposlene)?

»S komunikacijo, predstavitvijo ostalim u¢encem in uciteljem, vztrajnostjo, povezanost

Z ucno snovjo.
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Trajnostna mobilnost je nacin Zivljenja in prav bi bilo, da bi nam postala vsakdanja

vrednota, ki bi jo moral vsak odrasel oz. zaposleni spoStovati in izvajati. «

6.7 Vodeni razgovor z u€enci 4.b razreda ter demonstracija njihovega izvajanja

spremljanja trajnostnega na€ina prihodov v Solo

K sodelovanju v najini raziskavi sva povabili tudi u€ence 4.b razreda, ki s svojo
razredniCarko (intervjuvana uciteljica) marljivo spremljajo izvajanje trajnostne mobilnosti.
Nacine njihovih prihodov v Solo belezijo dnevno, skozi celo Solsko leto. So edini razred na
Soli, ki tovrstno dejavnost izvajajo tudi po kon¢anem tednu trajnostne mobilnosti, zato so
naju zanimala njihova mnenja in odzivi ob izvajanju projekta. UCenci so nama z veseljem
in ponosno demonstrirali tudi potek njihovega izvajanja spremljanja trajnostnega nacina

prihodov v Solo.

6.7.1 Potek spremljanja trajnostnega nacina prihodov v Solo u€encev 4.b razreda

Uc€enci spremljanje trajnostnega nacina prihodov v Solo spremljajo na nasledniji nacin:

e Ob zacetku pouka (prvo Solsko uro) dezurna ufenca povprasSata soSolce, na
kakSen nacin je priSel kdo v Solo. Povprasata po prihodu v $olo pe$§, s kolesom,
avtobusom in avtomobilom.

e Ucenci, glede na njihov prihod v Solo, dvigujejo roke. Dezurna u€enca prestejeta
dvignjene roke in podatke zabelezita na list s preglednico za tedensko spremljanje
trajnostne mobilnosti (Slika 10, 11).

e Podatke zabeleZita v obliki stolpcev. Stevilo pobarvanih kvadratkov v posameznem
stolpcu predstavlja Stevilo u€encev, ki so izvedli dolo€en nacin mobilnosti. Stolpci
z zeleno barvo oznacujejo Stevilo otrok, ki so v Solo prisli pes. Stolpci z modro barvo
oznacujejo Stevilo u€enceyv, ki so v Solo prisli s kolesom. Stolpci z vijolicno barvo
predstavljajo $tevilo uéencev, ki so v $olo prisli z avtobusom. Stevilo otrok, ki so v
Solo prisli z avtomobilom, oznacuje stolpec z rde€o barvo (Slika 12).

e Pri vsakem dnevu, dezurna u€enca zabeleZita tudi vreme in temperaturo. Tako

lahko nacine prihodov u€encev v $olo povezemo tudi z vremenom in temperaturo.

67



Ob pregledu rezultatov spremljanja nacina mobilnosti u¢encev s pomocjo preglednic,
je mozno opaziti velik odziv uéencev (50%), ki v Solo prihajajo peS. Spremembe v
nacinu prihoda v Solo je mozno opaziti ob slabem vremenu. Za primer lahko vzamemo
Cetrtek, 2. 11. 2021, kjer je zabeleZeno deZevno vreme. Na ta dan je vecina uencev
(57%) v Solo prislo z avtomobilom (Slika 12). Pohvalno je, da u€enci tudi v mrzlih
zimskih mesecih v Solo prihajajo pes ali z avtobusom (Slika 13). 1z tega lahko sklepava,

da vreme oz. letni €as, razen v primeru padavin, ne predstavlja ovire za trajnostni nacin

prihodov v Solo.

Slika 11: BeleZenje podatkov v delovni list s preglednico
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Slika 12: Primer belezenja trajnostne mobilnosti (oktober 2021)

Slika 13: Primer beleZenja trajnostne mobilnosti (december 2021)
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6.7.2 Odzivi ter mnenja uéencev 4.b razreda na njihovo spremljanje trajnostnega
nacina prihodov v Solo
Uc€ence sva ob njihovem prikazu aktivnosti povprasali tudi o mnenjih izvajanja le-te. Vsi
S0 nama soglasno povedali, da jih tovrstno projektno delo veseli. Belezenje in spremljanje
nacinov trajnostne mobilnosti jim ne predstavlja tezav. Drug drugega spodbujajo k uporabi
naravi prijaznih nacinov prihodov v Solo, kot so hoja, voznja z avtobusom, kolesom,
skirojem. Zavedajo se, da na ta nacin prispevajo svoj delez k CistejSemu okolju. VSeC jim
je, da se lahko na poti v Solo in iz nje razgibajo. Zatrdili so nama, da jih pri tem ne ovira
niti mrzlo vreme. Marsikdo med njimi je ravno zaradi spremljanja trajnostne mobilnosti
spremenil nacin prihoda v Solo in se, namesto z avtomobilom, v Solo raje pripelje z

avtobusom.

Uporaba kolesa je med ucenci zelo majhna, kar je razumljivo, saj se bodo Sele naslednje
Solsko leto pripravljali na kolesarski izpit. Majhen delez med njimi (1%), prihaja s kolesom
v $olo ob spremstvu starSev. Zal je ta nagin omejen na toplej$e mesece ob zadetku jeseni

(september, zaCetek oktobra) in spomladi (april-junij).
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7 RAZPRAVA IN INTERPRETACIJA REZULTATOV

Z osredotoCenostjo na rezultate anketiranja ucencev, je moc¢ opaziti precej sorodnosti z

rezultati analize anket, izvedene s strani Ministrstva za infrastrukturo v okviru projekta

trajnostne mobilnosti Gremo pes S kokosko Rozi

(Zakljucha analiza kokoska Rozi 2021 Oktober.pdf (sptm.si)):

Najvedji delez uCencev (42%) od 6. do 9. razreda Zivi v blizini Sole, torej na razdalji,
ki jo je mogoCe enostavno prehoditi ali prekolesariti (manj kot 1 km oziroma 2 km).
Velika vec€ina u€encev (45%) od 6. do 9. razreda Zivi na razdalji do Sole, ki jo je
mogoce prekolesariti (3 km oziroma 6 km).

Po mnenju u€encev od 6. do 9. razreda, starSev in zaposlenih, ve€ kot 50% pespoti
in kolesarskih poti do Sole ni varnih v celoti oziroma so nevarni vsaj dolo¢eni odseki,
kar je seveda odvisno od konkretne poti, ki jo mora u¢enec/zaposleni opraviti do
Sole. Tudi intervjuvan ucitelj ugotavlja, da v neposredni blizini Sole ni kolesarske
steze, vendar pravi, da je po slovenskih standardih dostop do Sole s kolesom
sorazmerno varen.

Vecina uCencev (78%) od 1. do 3. razreda prihaja v Solo s starSi oziroma v
spremstvu odrasle osebe, medtem ko vecina u¢encev od 4. do 9. razreda (78%)
prihaja v $olo samostojno, z vrstniki ali sorojenci.

Najvecji delez ucencev (63%) od 1. do 3, razreda v Solo prihaja z avtomobilom,
32% jih v Solo prihaja peS$. Najvedji delez u€encev (50%) od 4. do 9. razreda redno
prihaja v Solo pes. Javni prevoz redno uporablja 12% u€encev od 4. do 9. razreda.
4% ucencev za svojo pot v Solo redno uporablja kolo. 17% ucencev od 4. do 9.
razreda se v Solo redno pripelje z avtomobilom, 13% anketiranih u€encev se z
avtomobilom pripelje pogosto (2-3x tedensko).

Med aktivnostmi spodbujanja trajnostne mobilnosti, se je delez trajnostnih prihodov
uCencev v Solo znatno povecal. Aktivno je namre€ sodelovalo 74% ucencev
(rezultati se nanasajo na uCence od 4. do 9. razreda). Preostali (26%), ki niso

aktivno sodelovali v projektu trajnostne mobilnosti, so med svoje razloge navedli
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naslednje: dejavnost me ni zanimala, prevelika oddaljenost doma od Sole,
neurejenost kolesarskih poti/plo¢nika.

e 82% uc€encev od 4. do 9. razreda je potrdilo, da so izvedene dejavnosti trajnostne
mobilnosti vplivale na spremembo njihovih potovalnih navad. Na Zzalost se ta
rezultat ne ujema najbolje z delezem ucencev, ki so potrdili, da so aktivho
sodelovali pri projektu trajnostne mobilnosti. Delez le-teh je nekoliko manjsi (74%),
zato se pri tem rezultatu pojavi vprasanje, ali so u€enci povezali obe vprasaniji in
odkrito odgovorili nanju. Za verodostojnejSe rezultate bi bilo realno spremljati
spremembe potovalnih navad ucencev z dejavnostjo, ki jo izvajajo uc€enci 4.b
razreda. Z vsakodnevnim beleZzenjem nacinov prihodov uc¢encev v Solo bi tako

lahko pridobili primerljive podatke.

Dolo¢ene rezultate najine raziskave lahko tudi povezeva in jih primerjava med
posameznimi skupinami, ki sva jih sicer nagovarjali z lo€¢enimi in prilagojenimi anketnimi

vprasalniki. Rezultate je mogoce povezati tudi z opravljenima intervjujema.

e Ob primerjavi rezultatov anket u¢encev in starSev glede razdalje poti od doma do
Sole (Grafa 8 in 40), vidimo precejSnje ujemanje z odgovori, seveda z razlikami, ki
jih lahko pripiSemo razlicnemu ocenjevanju razdalje starSev in uéencev. Poudariti
je potrebno, da je pri anketi sodelovala le slaba Cetrtina vseh starSev in da so imeli
nekateri uenci tezave pri ocenjevanju razdalje poti od svojega doma do Sole.
Zaradi omenjenih teZav pri ocenjevanju razdalje, sva to vprasanje izpustili pri
anketiranju uencev od 1. do 5. razreda, saj bi bilo vprasanje prezahtevno za to
starost otrok.

e Primerjali sva tudi odgovore uc€encev in starSev pri vprasanju: »S kom prihajajo
ucenci v Solo?« Med odgovori uéencev od 4. do 9. razreda (Graf 11) in odgovori
starSev (Graf 42), vidimo zelo dobro ujemanije le pri samostojnem prihodu ucencev
v Solo. Velika in precej zanimiva razlika se pojavi pri prihodu v Solo skupaj s starsi,
ki je po mnenju u€encev na Cetrtem mestu, po mnenju starSev pa na drugem.
Sledijo sosolci in prijatelji ter bratje in sestre. Stari starSi so pri obeh skupinah na

zadnjem mestu. Omenjeno razliko med rezultati anket u€encev in starsev bi lahko
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razlozili s tem, da so bili v anketiranje vkljuCeni starsi otrok vseh razredov, od 1. do
9. razreda. Rezultati Grafa 11 prikazujejo odgovore u€encev od 4. do 9. razreda,
kjer je bistveno vedji delez samostojnih u€encev, ki ne potrebujejo ve€ spremstva
za prihod v Solo. To potrjujejo tudi rezultati ankete uCencev od 1. do 3. razreda,
kjer je delez otrok, ki prihajajo v spremstvu starSev 78% (Graf 3).

S primerjavo odgovorov, s katerimi so u€enci oznacili svoje nacine prihodov v Solo
(mobilnosti), vidimo bistveno razliko med nacini prihodov v Solo u€encev od 4. do
9. razreda ter uCencev od 1. do 3. razreda. Razmerje med uporabo avtomobila in
pespoti je med omenjenima skupinama anketiranih ravno obratno. 63% uéencev
od 1. do 3. razreda prihaja v Solo z avtomobilom, medtem ko ta naCin mobilnosti
za pot v Solo redno uporablja le 17% ucencev od 4. do 9. razreda (13% pogoto).
Razloge lahko pojasnimo v manjsi samostojnosti u€encev od 1. do 3. razreda in
posledicno enostavnejso vkljuCitev prevoza otroka z avtomobilom v dnevno jutranjo
rutino starSev.

Primerjava rezultatov na¢inov mobilnosti zaposlenih v Solo (Graf 26) z rezultati, ki
prikazujejo nacine prihodov zaposlenih v Solo v ¢asu trajanja projekta Gremo pes
s koko8ko Rozi (Graf 33), prikazuje pomembno spremembo. V €asu izvajanja
projekta Gremo peS$ s kokoSko Rozi se je uporaba avtomobila bistveno zmanjSala
na racun preostalih nainov mobilnosti. Delez zaposlenih, ki je na poti v Solo
uporabil avtomobil, se je iz 71% zmanjSal na 50%. Povecal se je delez uporabe
sopotnistva (iz 7% na 25%) ter kolesa (iz 3% na 10%). Tudi uporaba javnega
prevoza ter pespoti se je v tednu mobilnosti podvoijila (iz 3% se je zviSala na 6%).
Vse kaze, da je tudi pri zaposlenih mozen korak k spremembi potovalnih navad.
Ocitno je potrebno le nekaj dodatne spodbude in motivacije.

Preostali delez zaposlenih, ki so tudi v ¢asu trajanja projekta za prihod v Solo
uporabili avtomobil, kaze na dokaj veliko stopnjo nezmoznosti prilagajanja zaradi
velike razdalje od kraja bivanja do Sole, kar predstavlja Graf 24 (ocena razdalje od
doma zaposlenih do Sole).

Vecina uCencev (75%) od 4. do 9. razreda si Zeli pogostejSe vkljuCitve dejavnosti

trajnostne mobilnosti v Solskem okolju. Tudi najmlajSi u¢enci so, ob pogovoru z
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njimi, izrazili navdusenjem nad projektom Gremo pe$ s kokoSko Rozi. Najvecje
zanimanje med uc€enci od 4. do 9. razreda predstavljata izvedba projekta Mala Sola
kolesarjenja (80%), namenjen uCencem 3. in 4. razredov, in ureditev Solske
kolesarnice (73%). Nekoliko manjSe zanimanje so u€enci izrazili za peSbus (62%),
mini popravljalnico koles (60%) in tedensko spremljanje prehojenih/prekolesarjenih
kilometrov (58%).

Zaposleni se strinjajo, da so dejavnosti, s katerimi spodbujamo k okolju prijaznim
potovalnim navadam ucence in zaposlene, uporabne in smiselne. To so s svojimi
odgovori potrdili vsi zaposleni, ki so sodelovali v anketi.

Tako zaposleni kot starSi se z veliko vecino (ve€ kot 90%) strinjajo z vklju€itvijo
novih dejavnosti spodbujanja pogostejSe uporabe naravi prijaznih potovalnih
navad med ucenci.

Dolo€en delez zaposlenih na Soli (21%) in tudi intervjuvana uditeljica, ki izvaja
aktivnosti trajnostne mobilnosti s svojimi u€enci skozi celo Solsko leto, ugotavljajo,
da so opazne pozitivne spremembe v pocutju in koncentraciji uCencev ob
spremenjenih potovalnih navadah ucencev (u€enci namesto z avtomobilom v Solo
prihajajo pes, s kolesom). Spremembe so (bile) opazne v umirjenosti, sproS¢enosti
in dobri volji uCencev. Po opazZanju intervjuvane uciteljice, uenci lazje spremljajo
pouk in so uspesnejsi pri svojem delu.

Vsi delezniki, ki so bili vklju€eni v raziskavo (u€enci, zaposleni, starsi) si zelijo vec
trajnostne mobilnosti v Zivljenju in delu na Soli. Rezultati kazejo na to, da se velika
vec€ina ucencev (90%) rada vozi s kolesom ter da starSi (77%) spodbujajo u¢ence
k trajnostni mobilnosti.

Solske dejavnosti, povezane s spodbujanjem kolesarjenja in uporabo kolesa na
poti v Solo, se kaZejo nekoliko bolj zanimive kot tiste povezane s hojo. U&enci,
starSi in zaposleni so tako najveC zanimanja pokazali za projekt Mala Sola
kolesarjenja, namenjenega u€encem 3. in 4. razredov. Zanj je glasovalo 80%
ucencev, 89% starSev ter 100% zaposlenih. Sledita mini popravljalnica koles ter
ureditev Solske kolesarnice. Nacrt ureditve Solske kolesarnice je pritegnil 73%

uCencev, 93% zaposlenih ter 93% starSev. Za mini popravljalnico koles je
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glasovalo 60% ucencev, 86% zaposlenih ter 89% starSev. Predlagani dejavnosti
pesSbus ter tedensko spremljanje prehojenih/prekolesarjenih kilometrov sta po
glasovanju v nekoliko manjSem zaostanku za predhodno omenjenimi dejavnostmi,

vendar Se vedno sprejeti z veliko vecino vseh deleznikov (vec kot 50%).

S pomodjo intervjujev ucitelja koordinatorja projekta Kolesarjem prijazna Sola ter uciteljice,
ki izvaja projekt trajnostne mobilnosti z uCenci 4.b razreda, sva odkrili kar nekaj
zanimivosti, predvsem pa dobrih osnov za uspeSno nadgradnjo izvajanja trajnostne

mobilnosti na nasi Soli.

e Eden glavnih ciljev projekta Kolesarjem prijazna Sola je ugotoviti, ali so v okolici
Sole urejene kolesarske poti. Ucitelj ugotavlja, da le-te v Mariboru niso ravno
zgledne, se pa njihove razmere izboljSujejo. KonkretnejsSi pregled kolesarskih stez
bo poskusil opraviti v sodelovanju z Mariborsko kolesarko mrezo.

e Kot ucitelj tehnike in tehnologije, se z u€enci pogovarja o kolesu in varnem
kolesarjenju. Ugotavlja, da je med mlajSimi zanimanje za kolo precej veliko, ki pa
kasneje nekoliko upade. Pri uciteljih je zadeva drugacna. Zanimanja za kolo ne vidi
pri tistih uciteljih, ki Zivijo dale€ od Sole in bi bila pot zanje tako predolga. Nasprotno
pa ucitelji, ki Zivijo v mestu, obCasno pridejo v sluzbo s kolesom. Problem so med
drugim tudi stojala za kolesa. Teh je pred Solo po njegovem mnenju premalo.

e Sola u¢encem omogoéa opravljanje kolesarskega izpita. Da jih na izpit &im bolje
pripravi, izvaja aktivnosti male Sole kolesarjenja, namenjene CetrtoSolcem. Po
uciteljevih besedah so te aktivnosti dobrodosle, saj nekateri u€enci skoraj $e niso
sedeli na kolesu. UCenci se na pripravljenem poligonu ucijo razli¢nih kolesarskih
tehnik, ki jim bodo omogocale boljSe obvladovanje kolesa in varnej$o voznjo. Hkrati
spodbujajo starSe, da otroke ¢€im prej posedejo na kolo in jim omogocijo
kolesarjenje, saj sami ne smejo na cesto.

e Za opravljanje izpita moramo zagotoviti brezhibno varna kolesa. Ker je veliko koles
slabo vzdrZzevanih, ima Sola v naCrtu mini popravljalnico koles. Njen namen je, da
ucenci s pomocjo uciteljev sami popravijo kakSno malenkost, se pri tem zabavajo

in Se kaj naucijo.
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 Sola poskrbi za uéence, ki nimajo kolesa. Trenutno razmisljajo o nabavi novih koles
ali o zbiranju podarjenih koles, ki bi jih lahko posodili u¢encem za daljSe ¢asovno
obdobje. Te u€ence bi spodbujali k uporabi kolesa na splosno, tudi na poti v Solo.

e Z vKkljucitvijo v projekt Gremo peS s kokosko Rozi in Prometna kaca, je Sola Zelela
spodbuditi uCence k veéji samostojnosti in odgovornosti, upoStevanju
cestnoprometnih predpisov, skrbeti zase, za druge in prispevati k CistejSemu
okolju.

e Zainteresiranost u€encev za sodelovanje v projektu trajnostne mobilnosti, je po
mnenju intervjuvane uciteljice, odvisna od starosti u¢encev in od seznanjenosti o
tovrstni aktivnosti.

o UCiteljica izvaja aktivnosti trajnostne mobilnosti s svojimi ucenci skozi celo Solsko
leto in ne samo 7 oziroma 14 dni, kolikor obi¢ajno trajajo te aktivnosti po navodilih
organizatorjev. UspesSnost mobilnosti u€encev spremljajo dezZurni ucéenci z
izpolnjevanjem v ta namen pripravljene preglednice, v katero pri doloenem
datumu z zeleno barvo oznacijo Stevilo u€encev, ki so prisli v $olo pe$, z modro
barvo Stevilo tistih, ki so prisli s kolesom, skirojem ali rolerji, z vijolicno barvo Stevilo
ucencev, ki so v Solo prisli z avtobusom in z rdeCo Stevilo tistih, ki so prisli z
avtomobilom. Ker na nacin prihajanja ucencev v Solo vpliva tudi vreme, v tabelo
vnasajo Se podatke o vremenu in temperaturi. Aktivnost u¢encem ne vzame veliko
Casa. Predstavlja zanimivo popestritev zaCetka ure, saj se velikokrat med seboj
tudi pohecajo in nasmejijo.

¢ Ucenci se na uditelji¢ino spodbudo dobro odzivajo, med seboj nenehno tekmujejo
in se Se dodatno trudijo. Za zdaj ugotavlja, da so se potovalne navade ucencev
spremenile, saj se ¢edalje manj u€encev v Solo pripelje z avtomobilom. Ugotavlja
tudi, da so otroci, ki pridejo v Solo pes ali se pripeljejo s kolesom, bolj umirjeni, laZje

delajo ter spremljajo pouk.
V najini raziskavi lahko v celoti potrdiva tri delovne hipoteze:

Hipoteza 2: Delez u€encev in zaposlenih, ki za svojo pot v Solo/sluzbo uporablja kolo, je

zelo majhen.
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Rezultati anket predstavljajo zelo majhen delez u€encev in zaposlenih, ki v Solo prihajajo
s kolesom. Le 4% ucencev od 4. do 9. razreda redno za svojo pot v Solo uporablja kolo.
V kolikor dodamo Se 6% tistih, ki kolo uporabljajo pogosto (2-3x tedensko), ugotovimo, da
se s kolesom v Solo pripelje 10% ucencev. Delez zaposlenih je veliko man;jsi, saj le 3%

zaposlenih za svojo pot v sluzbo redno uporablja kolo.

Hipoteza 3: Veclino u€encev, Ki Zivijo nekaj kilometrov oddaljeni od $ole, vozijo v $olo

starsi.

Delez u€enceyv, ki stanujejo od Sole vec€ kot 3 km je 25% (12% pri oddaljenosti od 3 do 6
km, 13% pri oddaljenosti ve¢ kot 6 km). Po podatkih mobilnosti u¢enceyv, se jih 17% redno
pripelje z avtomobilom, 13% pogosto. S povezavo teh podatkov, lahko najino hipotezo
potrdiva, saj so delezi dokaj skladni. Zal z raziskavo nisva mogli pridobiti podatkov o
oddaljenosti doma do Sole pri u€encih od 1. do 5. razreda. Odgovori starSev, ki so
sodelovali pri anketi, navajajo, da se 10% njihovih otrok v Solo pripelje z avtomobilom.
Pridobljeni podatek je skladen s podatkom o delezu u€encev, ki stanujejo na oddaljenosti

od Sole ved kot 6 km.

Hipoteza 4: Potovanje z avtomobilom je za ucence, starSe in zaposlene udobnejSe.

Uc€enci lahko zjutraj dlje spijo, starSe ne skrbi ali se je otroku na poti v Solo kaj pripetilo.

Glavni razlogi, ki jih omenjeni delezniki navajajo za potovanje z avtomobilom so: slabo
vreme, prevelika oddaljenost doma od Sole, stiska s ¢asom, udobnost. U¢enci so med
pogostejSe razloge navedli tudi daljsi jutranji spanec na racun voznje z avtomobilom do

Sole.
Delno lahko potrdiva eno delovno hipotezo:

Hipoteza 1: Uc€enci, ki zivijo v neposredni blizini Sole, prihajajo v Solo pes in z okolju
prijaznimi prevoznimi sredstvi (skirojem, rolko, kolesom). Vec€ina jih prihaja samostojno ali
s prijatelji.

Hipotezo lahko v celoti potrdiva za u€ence od 6. do 9. razreda, saj so ti u€enci s pomocjo

anketnega vpraSalnika ocenjevali razdaljo svojega doma do Sole. 42% anketiranih

u€encev stanuje v neposredni blizini Sole (razdalja manj kot 1 km). 50% ucencev v $olo
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redno prihaja pes, 9% pogosto. 10% ucCencev na poti v Solo uporablja kolo. Vecina
ucencev (78%) od 4. do 9. razreda v Solo prihaja samostojno ali s prijatelji. U¢enci od 1.
do 5. razreda pri ocenjevanju razdalje oddaljenosti doma do Sole niso bili vkljueni. Zato
za njih te hipoteze ne moreva v celoti potrditi, lahko le predvidevava, da zastavljena
hipoteza velja tudi za njih. DeleZ u€enceyv, ki v $olo prihaja pes ali s kolesom (skupaj 69%)
je namre€ znatno visji od deleZza u€encev, ki stanujejo v neposredni bliZini Sole (42%).
Razumljivo je tudi, da u€enci od 1. do 3. razreda veCinoma (78%) v Solo prihajajo v

spremstvu starSev ali starih starSev.
Na podlagi pridobljenih rezultatov, sva delno ovrgli eno delovno hipotezo:

Hipoteza 5. S sodelovanjem pri kratkoroCnih (enotedenskih) aktivnostih trajnostne
mobilnosti, ne dosezemo dolgoroCnega ucinka v spremembi potovalnih navad

ucencev/zaposlenih/starsev.

82% anketiranih u€encev od 4. do 9. razreda navaja, da so, na podlagi aktivhega
sodelovanja pri projektu trajnostne mobilnosti (Prometna kaca, Gremo pe$ s kokosko
Rozi), spremenili oziroma izboljSali svoje potovalne navade. Podatek je sicer nekoliko
neskladen s podatkom u€enceyv, ki so aktivno sodelovali pri projektu trajnostne mobilnosti.
Delez le-teh je 74%. Ne glede na manjSo neskladnost podatkov, lahko, na podlagi
omenjenega, najino hipotezo zavrneva. Primerjava rezultatov nacinov mobilnosti
zaposlenih v Solo z rezultati, ki prikazujejo nacine prihodov zaposlenih v Solo v Casu
trajanja projekta Gremo peS s kokosSko Rozi, prikazuje pomembno spremembo v
potovalnih navadah zaposlenih. V €asu izvajanja projekta so se deleZi trajnih nacinov
potovanj (uporaba kolesa, sopotnistva, javnega prevoza) in hoje pri zaposlenih znatno
izboljali. Zal spremembe pri zaposlenih niso postale dolgoroéne. Zato sva, na podlagi

vseh omenjenih opazanj, hipotezo le delno zavrnili.
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8 ZAKLJUCEK

Z opravljeno raziskavo sva uspeli podrobno preuditi potovalne navade ucencev in
zaposlenih na nasi Soli. V okviru naloge sva se bolje poducili o trajnostni mobilnosti, njeni
povezavi z izpusti toplogrednih plinov in njihovem vplivu na podnebje. Na podlagi spletnih
virov in intervjujev z ucitelji nase Sole, sva dobili boljSi vpogled v dejavnosti nasSe Sole v
projektih trajnostne mobilnosti. S pomocjo anket, ki so imele vprasalnike prilagojene za
razli€ne skupine (u€enci od 1. do 3. razreda, u€enci od 4. do 9. razreda, starsi, zaposleni),
sva pridobili podroben vpogled v potovalne nacine ufencev in zaposlenih v Solo ter
povezane razloge. Dosezeni so bili vsi prvotno zastavljeni cilji. Tri prvotno zastavljene

hipoteze sva potrdili v celoti, eno le deloma. Eno hipotezo sva deloma ovrgli.

V opravljeni raziskavi nisva naslovili povezanosti dolzine poti s stopnjo (ne)varnosti poti
do Sole in tudi ne kombiniranja razli¢nih nacinov prevoza na poti do Sole, kar je pomembno
predvsem za tiste u€ence, ki stanujejo na vedji razdalji od Sole. To bi namre€ preseglo

obseg te, ze v osnovi Siroko zastavljene naloge.

Na podlagi rezultatov raziskave, bi kot glavne ugotovitve za izboljSanje stanja trajnostne

mobilnosti na Soli lahko izpostavili sledeCe:

e Velik del u€encev Ze prihaja v Solo na trajnosten nacin, vendar je prostora za
izboljSanje Se precej. Tako kaZejo tudi rezultati Solskih dejavnosti spodbujanja
trajnostne mobilnosti. Vecina uencev se rada vozi s kolesom in ima oblikovan
pozitiven odnos do okolja.

e Pomembno bi bilo razviti dejavnosti, ki bi spodbudile k uporabi kolesa tisti delez
u€encev/zaposlenih/starSev, ki stanujejo oddaljeni od Sole od 1 do 3 km. Rezultati
ankete so pokazali, da se popolnoma vsi sodelujoCi strinjajo z vkljuCevanjem
dodatnih dejavnosti trajnostne mobilnosti.

e Dolocen delez u€encev, zaradi razli¢nih okolis¢in (razdalja do Sole, slaba varnost
na poti do Sole, ipd.), nima resnejSe alternative, kot je uporaba avtomobila ali
uporaba javnega prevoza.

e Priloznosti za izboljSanje trajnostne mobilnosti pri u€encih se kazejo v dodatnih

vzgojno-izobrazevalnih vsebinah, dejavnostih. Tudi v popoldanskih aktivnostih
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u€encev (treningi in prostoCasne dejavnosti). Spremljanje razvoja trajnostne
mobilnosti v okviru belezenja nacinov prihoda u€encev v $olo, je krasna spodbuda
za otroke, kar dokazujejo tudi pozitivni odzivi in rezultati uCencev 4.b razreda nase
Sole.

Kot pravi intervjuvana uciteljica, ki izvaja aktivnosti trajnostne mobilnosti s svojimi
uCenci skozi celo Solsko leto, bi bilo potrebno u€ence stalno in vztrajno spodbujati
k uporabi okolju prijaznejSih nacinov potovanja. Le tako bi ucenci prevzeli
trajnostno mobilnost kot nacin Zivljenja in kasneje tudi sami to samostojno
spodbujali pri drugih ljudeh ali npr. pri vzgoji svojih otrok. Neprekinjeno izvajanje
dejavnosti skozi celo Solsko leto je tudi eden izmed pomembnih zakljuckov
delavnice podpore Solam in vrtcem pri uresniCevanju trajnostne mobilnosti

(Zakljucna analiza kokoska Rozi 2021 Oktober.pdf (sptm.si)).

Potovalne navade u€encev so odvisne od potovalnih navad starSev, ki so zgled
svojim otrokom. Zato je potrebno aktivirati starSe, da otroke vzgojijo za samostojno
in varno sodelovanje v prometu. StarSi morajo otrokom omogociti, da sami
sprejmejo del odgovornosti za to, da pravo¢asno, varno in trajnostno prispejo v
Solo. Super bi bilo, e bi starSi (predvsem tisti, ki Zivijo na razdalji manj kot 3 km od
Sole) otroka kdaj pa kdaj pospremiti v Solo s kolesom, skirojem ali pe$, ga naucili
pravilnega vedenja v prometu. Resda jim to v dolo€enem dnevu vzame vec €asa,
kot pa bi ga porabili, Ce bi otroka enostavno dostavili do Sole z avtomobilom. Starsi
posku$ajo v vsakdanjem Zivljenju uskladiti in opraviti veliko razli€nih stvari in jim
skrb za trajnostno mobilnost otrok mogoc€e ni najbolj pomembna. Zato bi Sola
starSe lahko naslovila tudi skozi namenske popoldanske delavnice ali
izobrazevanja na temo trajnostne mobilnosti.

Zaposleni so poleg starSev resen zgled u€encem, zato bi se tudi ucitelji lahko bolj
aktivirali v smislu trajnostnega prihoda v Solo. Tako bi dali dober zgled u€encem.
Kot kaZejo rezultati anket, doloCen del zaposlenih zaradi razdalje nima
alternativnim moznosti za prihod v Solo. Rezultati hkrati kazejo, da je prostora za
izboljSanje Se precej. MogocCe bi morali zaposleni tudi razmisljati v smeri, da s tem

ko bi npr. pred sluzbo in po sluzbi prekolesarili 3 km ali malo vec, naredili ze dosti
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za svoje splosno zdravje in jim popoldan ne bi bilo treba obiskati fithesa. S tem bi
se sprostil tudi doloCen del parkirnih mest pri Soli. Delez sopotnistva med
zaposlenimi bi lahko povecali z interno aplikacijo, kjer bi se sodelavci med seboj
dogovarjali za skupne prevoze. Skupna pot zna biti zabavnejSa in zato tudi krajsa.
Izobrazevanje uciteljev je bilo tudi izpostavlieno med pomembnimi zakljucki
delavnice podpore Solam in vrtcem pri uresniCevanju trajnostne mobilnosti

(Zakljucha analiza kokoska Rozi 2021 Oktober.pdf (sptm.si)).

o Solske aktivnosti kot je npr. mini popravljalnica koles, bi se lahko vkljugila tudi v
vsebine tehnicne vzgoje. U€enci bi skupaj z ucitelji lahko izvajali manjSa popravila
na kolesih. Tako bi se lahko priucili nekaj osnovnih spretnosti tudi mlajsi ucenci.
Najverjetneje bi se tudi katere druge vsebine, povezane s trajnostjo mobilnostjo
lahko vklju€ile v uéni program.

e Rezultati na ve€ delih raziskave (uCenci, starSi, zaposleni) kazejo na to, da je
potrebno izbolj$ati peSpoti in kolesarske poti do Sole. Le tako bodo starsi, ki ne
zZivijo v neposredni blizini Sole, imeli dovolj dober obc¢utek, da bodo lahko svojega

otroka varno poslali v Solo na trajnosten nacin. Za to pa bi morala poskrbeti obc¢ina.

Najino razmi$ljanje bova zaklju€ili z izjavo uciteljice, ki sva jo intervjuvali v zvezi s
projektom trajnostne mobilnosti. V intervjuju je dejala: »Trajnostna mobilnost je nacin
Zivljenja in prav bi bilo, da bi nam postala vsakdanja vrednota, ki bi jo moral vsak
spostovati in izvajati.« Za na$, Solski korak naprej, je morda potrebno nekaj dodatnega
znanja iz ze uveljavljenih primerov dobrih praks, predvsem pa motivacija in obilo dobre

volje.
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9 DRUZBENA ODGOVORNOST

Mobilnost je nacin, kako prihajamo uc€enci v Solo, ucCitelji in nasi starsi v sluzbo, kako
gremo Vv trgovino, na treninge, v kino, k prijateliem in sorodnikom... Za trajnostno
mobilnost je znacilno, da se na pot odpravljamo pes, z rolko, kolesom in drugimi okolju
prijaznimi prevoznimi sredstvi. Tako z njo varujemo naSe okolje pred emisijami
toplogrednih plinov, zmanjSamo motorni promet in porabo neobnovljivih virov energije.
Izognemo se gneci z avtomobili, obenem pa poskrbimo tudi za dolo€eno obliko gibanja, s

katerim krepimo nase zdravje.

Najina Sola si prizadeva izboljSati potovalne navade ucencev, sodeluje v Stevilnih
projektih, ki ji pomagajo pri ozaveS€anju u€encev in njihovih starSev o pomembnosti
trajnostne mobilnosti. Z raziskovalno nalogo Zeliva u€ence, zaposlene na 3oli, starSe in
skrbnike ozavestiti, da aktivne oblike prihoda v Solo pripomorejo k nasemu zdravju. Voznja
s kolesom ali hoja nam izboljSujeta koncentracijo, umske zmogljivosti in zmanjSujeta stres.
Prispevata k boljSemu psihofizicnemu zdravju ter pripomoreta k vecji odgovornosti in

samostojnosti uCencev.

Upava, da bova z najino nalogo pripomogli k ve€jemu premiku trajnostne mobilnosti
vecCine, Ce ne Ze vseh deleznikov nasSe Sole. Zavedati se moramo, da so naSa dejanja
nalozba v naso prihodnost. Ta je lahko zelena, s povrSinami, na katerih se lahko
brezskrbno igramo, gibamo ali siva, zasedena z motornimi vozili in zasi¢ena z izpusnimi

plini, ki po€asi dusijo nas in uniujejo vse okoli nas.

Vsakdo od nas ima pravico do zdravega Zivljenjskega okolja (Ustava RS, 72. ¢len), vendar
je pomembno, da se do njega vedemo odgovorno. Naredimo spremembe v nasem
malomarnem ravnanju do njega. Zamenjava avtomobila s kolesom, sprehod v mesto ali
potovanje z javnim prevozom zna biti tudi zabavno. In ¢e sva Ze predhodno poglavje
zakljuc€ili z mislijo uciteljice, bova tokrat zaklju€ili z izjavo ucitelja, ki sva ga intervjuvali:

»Ne moremo spremeniti sveta, Ce niti sebe ne moremo.«
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11 PRILOGE

11.1 Priloga 1: Anketni vprasalnik za u€ence 2. in 3. triade

Kratko ime ankete: TraMobUc¢enci
Stevilo vprasan;: 16
Stevilo spremenljivk: 45

Status: Aktivna od: 20.12.2021 Aktivha do: 10.01.2022

Pozdravljeni!

Sva ucenki 7. razreda. S priCujoCo anketo vas vabiva, da se vkljuCite v najino raziskavo o
okolju prijaznih potovalnih navadah u€encev na naSi 3oli. Rezultate raziskave bova
uporabili v najini raziskovalni nalogi, s katero Zeliva narediti korak k pogostejSi uporabi
pedpoti in kolesarskih poti med u€enci. Anketa je zastavljena anonimno, zato v vasih
odgovorih ne smete podajati osebnih podatkov, kot so na primer vase ime ali naslov in
podobno. Prosiva, da si vzamete priblizno 5 minut ¢asa za izpolnjevanje ankete. V
zgornjem delu ekrana bo sproti prikazan vas napredek skozi anketni vprasalnik.
Odgovoriti morate na vsa zastavljena vprasanja. Z izpolnjevanjem pri¢nete tako, da
spodaj najprej potrdite, da niste robot, nato se pomaknete na naslednjo stran s klikom na
gumb "Naslednja stran".

V naprej se zahvaljujeva za vaSe sodelovanje.
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1. Kateri razred obiskujes?

4.
. razred

© 00 N O O

razred

. razred
. razred
. razred
. razred

2. Oceni razdaljo od tvojega doma do Sole?

¢ Manj kot 1 km

£ 0d 1 km do 3 km
> 0d 3 km do 6 km
> Vet kot 6 km

3. Menis, da so kolesarske steze in pes poti na tvoji poti do Sole dovolj urejene in
varne?

> Da
O Ne

4. Zakaj menis, da poti do Sole niso dovolj urejene in varne?

) Na poti do Sole ni urejenega plo¢nika/kolesarske steze

(> Kolesarska steza je urejena (dostopna) le del poti na poti v Solo

“/ Plo¢nik je urejen (dostopen) le del poti na poti v Solo

5.V Solo hodim:

Sam/a

S starsi

S starimi starsi
Z bratom ali sestro

S soSolci in prijatelji

o Redko Obcgasno Pogosto
Nikoli Vedno
(1x mesecno) (2-3x mesec€no) (2-3x tedensko)
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6. Prosiva, oznaci, kako pogosto uporabljas spodaj navedene nacine za prihod v
Solo:

Redko Obcgasno Pogosto

Nikoli (1x mesecno) (2-3x mesecno) (2-3x tedensko)

Vedno

Pes
Z rolko
Z rolerji
S skirojem
S kolesom

Z avtobusom (javni
prevoz)

Z avtomobilom

V Solo me pripeljejo
starsi
soSolcev/prijateljev z
njihovim
avtomobilom

7. Prosiva razlozi zakaj prihajas v Solo z avtomobilom.

Moznih je ve¢ odgovorov
Zaradi slabega vremena
Zaradi vecje varnosti
Ker lahko zjutraj dlje spim
Zaradi prevelike oddaljenosti Sole od doma
Zaradi stiske s Casom
Zaradi neurejenih kolesarskih poti/peSpoti
Ker nimam Se kolesarskega izpita, pes pa je predale¢
Zaradi (pre)tezke Solske torbe
Ker se mi ne da hoditi pe$/voziti s kolesom

8. Ali te tvoji starsi spodbujajo k uporabi pesSpoti/kolesa kot naravi prijaznega
nacina prihajanja v Solo?

_ Da
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> Ne
9. Ali se rad/a vozisS s kolesom?
> Da
> Ne

10. Prosiva, oznagci, kateri na¢in mobilnosti uporabljas za obisk trgovine, treningov,
kina, prijateljev, sorodnikov?

Pripeljejo me
. Z Z S S 4 4 starsi Ne

S rolerji rolko skirojem kolesom avtobusom avtomobilom soSolcev/ obiskujem
prijateljev
Trgovina
Treningi
Kino
Prijatelji
Sorodniki

11. Na Soli smo v preteklih letih ze izvajali dejavnosti spodbujanja k hoji in
kolesarjenju v Solo (belezenje prehojenih/prekolesarjenih kilometrov s
Prometno kac¢o, Gremo peS s kokosko Rozi...).). Menis, da sta ti dejavnosti
izboljsali okolju prijazne potovalne navad med ucenci?

) Da

© Ne

12. Zakaj menis, da te dejavnosti nista prispevali k izboljSanju okolju prijaznih
potovalnih navad med uéenci?

_ Dejavnosti sta se izvajali preredko (1x letno) in smo nanju hitro pozabili

©> Dejavnosti nista bili dovolj promovirani (s strani izvajalca dejavnosti, Sole)

> Uéenci smo imeli premalo spodbude s strani starSev

> U€enca ta dejavnost ni zanimala

13. Si aktivnho sodeloval na teh dejavnostih?
> Da
3 Ne
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14.Zakaj ne?

©’ Dejavnost me ni zanimala

(> Zaradi neurejenosti kolesarskih poti/plo¢nika
C) Zaradi prevelike oddaljenosti Sole od doma

15.Ali zelis, da se te aktivhosti pogosteje vklju€ijo v nase Solsko okolje/delo (na
primer en krat mesec¢no ali en krat tedensko)?

_ Da
7 Ne

16.Za spodbujanje pogostejSe uporabe naravi prijaznih potovalnih navad med
ucenci Sola nacrtuje spodaj navedene dejavnosti. Prosiva, oznaci, ali bi ti bile te
dejavnosti vSe€ oz. si zelis, da bi bile vklju€ene v nase Solsko okolje:

Da Ne
Mala Sola kolesarjenja (za u¢ence 3. in 4. razredov)
Mini popravljalnica koles

Tedensko spremljanje prehojenih/prekolesarjenih kilometrov (npr. prometna
kaca)

Ureditev Solske kolesarnice

Pesbus (ucenci se v Solo odpravijo pe$ skupaj z drugimi otroki in v spremstvu
odrasle osebe, starSi pa niso ve€ obremenjeni z jutranjim razvazanjem) -

90



11.2 Priloga 2: Anketni vprasalnik za u¢ence 1. triade

1. KATERI RAZRED OBISKUJES? OBKROZI! 1. RAZRED 2. RAZRED 3. RAZRED

2. NA KAKSEN NACIN PRIHAJAS V SOLO? OBKROZI!

Sehool Bw

Z AVTOBUSOM

3. S KOM PRIHAJAS V SOLO? OBKROZI!

S SOSOLCI ALl PRUATELJI S STARSI ALI STARIMI STARSI
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4. SE RAD/A VOZIS S KOLESOM? OBKROZI!

5. ALI RAD SKRBIS ZA OKOLIE? OBKROZI!
A) DA
B) NE

CE DA, KAKO?

6. KATERO OD NARISANIH PREVOZNIH SREDSTEV PO TVOJEM MNENJU NAJBOL) ONESNAZUJE
OKOLJE? OBKROZI!

LADJA

AVTOBUS
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11.3 Priloga 3: Anketni vprasalnik za starsSe in skrbnike

Kratko ime ankete: TraMobStarsi
Stevilo vprasan;: 13
Stevilo spremenljivk: 52

Status: Aktivna od: 20.12.2021 Aktivha do: 07.01.2022

Pozdravljeni!

Sva ucenki 7. razreda. S priCujoCo anketo vas vabiva, da se vklju€ite v najino raziskavo o
okolju prijaznih potovalnih navadah ucencev na nasi Soli. Rezultate raziskave bova
uporabili v najini raziskovalni nalogi, s katero Zeliva narediti korak k pogostejSi uporabi
pespoti in kolesarskih poti med u€enci. Anketa je zastavljena anonimno, zato v vasih
odgovorih ne smete podajati osebnih podatkov, kot so na primer vase ime ali naslov in
podobno. Prosiva, da si vzamete priblizno 5 minut €asa za izpolnjevanje ankete. V
zgornjem delu ekrana bo sproti prikazan vas napredek skozi anketni vprasSalnik.
Odgovoriti morate na vsa zastavljena vprasanja izbirnega tipa. Z izpolnjevanjem pri¢nete
tako, da spodaj najprej potrdite, da niste robot, nato se pomaknete na naslednjo stran s

klikom na gumb "Naslednja stran".

V naprej se zahvaljujeva za vase sodelovanje.
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1. Kateri razred obiskujejo vasi otroci?

Moznih je ve€ odgovorov

1.

©O© 00 N O O B~ WDN

2. Ocenite razdaljo vasega doma do Sole?

razred

. razred
. razred
. razred
. razred
. razred
. razred
. razred
. razred

¢ Do 1 km
< 0d 1kmdo3km
2 0Od 3 km do 6 km

' Vec kot 6 km

3. Ali menite, da so pes poti in kolesarske steze na poti od vasega doma do Sole
varne?

(> Da, so v celoti varne

. Da, ve€inoma varne

> Ne, na dolo¢enih odsekih so nevarne

<) Ne, sploh niso varne

©’ Na poti v Solo ni urejene kolesarske steze/plo¢nika

4. Vas otrok hodi v Solo:

Sam

S starsi

S starimi
starsi

Nikoli

Redko
(1x mesecno)

Obcasno Pogosto
(2-3x mesec€no) (2-3x tedensko)

Vedno
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Z bratom
ali sestro

S sosolci

in prijatelji

5. Prosiva oznacite, kako pogosto uporabljate spodaj navedene na€ine za prihod v
Solo:

Redko Obcasno Pogosto

Nikol (1x mesecno) (2-3x mesecno) (2-3x tedensko)

Vedno

v

Pes
Z rolko
Z rolerji
S skirojem
S kolesom

Z avtobusom
(javni prevoz)

Z avtomobilom

V sopotnistvu (v Solo
so otroka pripeljali
starSi soSolcev /
prijateljev z njihovim
avtomobilom)

6. Prosiva, navedite razloge za odlo¢itev, da vozite otroka v Solo z avtomobilom.

MozZnih je ve€ odgovorov
Zaradi slabega vremena
Zaradi vecje varnosti
Ker lahko zjutraj dlje spimo
Zaradi prevelike oddaljenosti Sole od doma
Zaradi stiske s Casom
Zaradi neurejenih kolesarskih poti/peSpoti
Ker otrok e nima kolesarskega izpita, pe$ pa je predale¢
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Zaradi (pre)tezke Solske torbe
Zaradi udobnosti

7. Ceprav otroka vozite v Solo z avtomobilom, naju zanima ali otroka tudi
vzpodbujate, da gre vsaj v€asih v Solo pes, s kolesom, s skirojem ali avtobusom?

_ Da
7 Ne

8. V kolikor otroka vozite v Solo z avtomobilom, naju zanima kakSen avtomobil
uporabljate?

> Pogon na klasi¢na goriva (bencin/diesel/plin)
C2 Hibridni pogon (kombiniran klasiéni pogon z elektriénim)
¢ Elektriéni pogon

9. Na Soli smo v preteklih letih ze izvajali dejavnosti spodbujanja k hoji in
kolesarjenju v Solo (belezenje prehojenih/prekolesarjenih kilometrov s Prometno
kaco, Gremo pes s kokosko Rozi...). Ali ste sodelovali pri teh dejavnostih?

© Da
7 Ne
9.1. Na kaksen nacin je takrat vas otrok prihajal v Solo?
Moznih je ve€ odgovorov
Pes
Z rolko
Z rolerji
S skirojem
S kolesom
Z avtobusom (javni prevoz)
Z avtomobilom

V sopotniStvu (v Solo so otroka pripeljali starSi soSolcev/prijateljev z njihovim
avtomobilom)

10.Se vam taksne dejavnosti zdijo uporabne in smiselne za izboljSanje okolju
prijaznih potovalnih navad otrok in drugih?

_ Da
2 Ne
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11.Za spodbujanje pogostejSe uporabe naravi prijaznih potovalnih navad med
uéenci Sola nacrtuje spodaj navedene dejavnosti. Si zelite, da jih vkljuéimo v
nase Solsko okolje:
Da Ne
Mala Sola kolesarjenja (za u¢ence 3. in 4. razredov)

Mini popravljalnica koles

Tedensko spremljanje prehojenih/prekolesarjenih kilometrov (npr.
prometna kaca)

Ureditev Solske kolesarnice
PeSbus (u€enci se v Solo odpravijo pes$ skupaj z drugimi otroki in v
spremstvu odrasle osebe, starSi pa niso veC obremenjeni z jutranjim

razvazanjem)

12.Nama zelite morda Se kaj sporogciti?
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11.4 Priloga 4: Anketni vprasalnik za ucitelje in zaposlene na Soli

Kratko ime ankete: TraMobUCitelji

Stevilo vprasan;: 18

Stevilo spremenljivk: 40

Status: Aktivna od: 22.01.2022 Aktivha do: 31.01.2022

Pozdravljeni!

Sva ucenki 7. razreda. S priCujoCo anketo vas vabiva, da se vklju€ite v najino raziskavo o
okolju prijaznih potovalnih navadah ufencev in zaposlenih na naSi Soli. Rezultate
raziskave bova uporabili v najini raziskovalni nalogi, s katero zeliva narediti korak k
pogostejSi uporabi pesSpoti in kolesarskih poti med ucenci. Anketa je zastavljena
anonimno, zato v va$ih odgovorih ne smete podajati osebnih podatkov, kot so na primer
vase ime ali naslov in podobno. Prosiva, da si vzamete priblizno 5 minut asa za
izpolnjevanje ankete. V zgornjem delu ekrana bo sproti prikazan vas napredek skozi
anketni vprasalnik. Odgovoriti morate na vsa zastavljena vprasanja, razen zadnjega. Z
izpolnjevanjem priCnete tako, da spodaj najprej potrdite, da niste robot, nato se

pomaknete na naslednjo stran s klikom na gumb "Naslednja stran".

V naprej se zahvaljujeva za vase sodelovanje.
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1. Vas spol?

) Moski

O Zenska

2. Ocenite razdaljo vasega doma do Sole?
Do 1km

2 0d 1 kmdo 3 km

©20d 3 km do 6 km

<2 0d 6 km do 10 km

< Vec kot 10 km

3. Ali menite, da so pes poti in kolesarske steze na poti od vasega doma do Sole

varne?

> Da, so v celoti varne

<> Da, ve€inoma varne

<> Ne, na dolo¢enih odsekih so nevarne

©’ Ne, sploh niso varne

© Na poti v Solo ni urejene kolesarske steze/plo¢nika

4. Prosiva oznacite, kako pogosto uporabljate spodaj navedene nacine za prihod v

Solo:
o Redko Obcasno Pogosto
Nikoli Vedno
(1x mesec€no) (2-3x mesecno) (2-3x tedensko)
Pes
S skirojem
S kolesom
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Z avtobusom

(Javni prevoz)
Z avtomobilom

V sopotnistvu (s
sodelavko/

sodelavcem)
5. Zakaj se vozite v sluzbo z avtomobilom? Prosiva, navedite razloge za vaso
odlogcitev.
Moznih je ve€ odgovorov
Zaradi slabega vremena
Zaradi vecje varnosti
Ker lahko zjutraj dlje spim
Zaradi prevelike oddaljenosti Sole od doma
Zaradi stiske s Casom
Zaradi neurejenih kolesarskih poti/peSpoti
Zaradi udobnosti

6. V kolikor prihajate v sluzbo z avtomobilom, naju zanima, kakSen avtomobil

uporabljate?

</ Pogon na klasi¢na goriva (bencin/diesel/plin)

2 Hibridni pogon (kombiniran klasi¢ni pogon z elektriénim)
> Elektriéni pogon

7. V kolikor prihajate v sluzbo z avtomobilom, ocenite, ali je pred Solo dovolj

parkirnih mest za zaposlene?

 Da
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< Ne

8. V kolikor prihajate v sluzbo s kolesom, ocenite, ali je pred Solo dovolj stojal za

kolesa za zaposlene in uéence?

© Da

' Ne

9. Ce bi bilo na voljo veé stojal za kolesa, bi prihajali v $olo s kolesom?

O Da

> Ne

10. Sola je v preteklih letih Ze izvajala dejavnosti spodbujanja k hoji in kolesarjenju

v Solo (belezenje prehojenih/prekolesarjenih kilometrov s Prometno kaco, Gremo

pes s kokosko Rozi...). Ali ste sodelovali pri teh dejavnostih?
> Da
' Ne
11. Na kaksen nacin ste takrat prihajali v Solo?
Moznih je ve€ odgovorov
Pes
Z rolko
Z rolerji
S skirojem
S kolesom
Z avtobusom (javni prevoz)

Z avtomobilom

V sopotniStvu (s sodelavko/sodelavcem)
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12. Se vam taksSne dejavnosti zdijo uporabne in smiselne za izboljSanje okolju

prijaznih potovalnih navad uéencev in zaposlenih na soli?

) Da

' Ne

13. Ste pri uéencih takrat opazili spremembe v pocutju, koncentraciji itd.?
 Da

O Ne

14. Ste morda pri sebi takrat opazili spremembe v poé€utju, koncentraciji itd.?
© Da

' Ne

15. V kolikor ste opazili spremembe pri u€encih ali sebi v ¢asu izvajanja tovrstnih

dejavnosti, nama lahko zaupate kaksne so bile te spremembe?

16. Zelite, da te aktivnosti pogosteje vkljuéimo v nase $olsko okolje/delo (npr. 1 krat

mesecno ali 1 krat tedensko)?

> Da

> Ne

17. Za spodbujanje pogostejSe uporabe naravi prijaznih potovalnih navad med

uéenci Sola nacrtuje spodaj navedene dejavnosti. Prosiva, oznagi, ali bi ti bile te

dejavnosti vSe€ oz. si zelis, da bi bile vklju€ene v nase Solsko okolje:
Da Ne
Mala 3ola kolesarjenja (za u€ence 3. in 4. razredov)

Mini popravljalnica koles
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Tedensko spremljanje prehojenih/prekolesarjenih kilometrov (npr.

prometna kaca)
Ureditev Solske kolesarnice

Pesbus (uc€enci se v Solo odpravijo pe$ skupaj z drugimi otroki in v
spremstvu odrasle osebe, starSi pa niso ve€ obremenjeni z jutranjim

razvazanjem)

18. Nama zelite morda Se kaj sporog€iti v zvezi s spodbujanjem trajnostne mobilnosti

med uéenci in zaposlenimi (npr. kaj bi lahko izboljsali, kaj pogresate)?
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11.5 Priloga 5: Intervju ucitelja koordinatorja projekta Kolesarjem prijazna Sola

(vprasanja)

Nasa Sola si prizadeva spodbuditi u€ence, njihove starSe in zaposlene na Soli k ¢im ved;ji
uporabi koles kot naravi prijazno prevozno sredstvo. Pri tem se posluzuje razlicnih
dejavnosti v okviru projektov trajnostne mobilnosti, kot so Prometna kaCa, Mala Sola
kolesarjenja in Kolesarjem prijazna Sola. Ker pri teh projektih sodelujete in
slednjega tudi koordinirate, vas prosiva za nekaj pojasnil.

1. Nama lahko, prosim, predstavite namen in glavne cilje projekta Kolesarjem

prijazna Sola?

2. Kako dolgo Sola Ze sodeluje pri tem projektu?
3. Kaksni so glavni razlogi, da se je Sola odlo€ila za sodelovanje pri tem projektu?
4. Predvidevava, da je eden od ciljev projekta ugotoviti, ali so v okolici Sole urejene

kolesarske poti. KakSne so vaSe ugotovitve v zvezi s tem?
5. Kot uditelj tehnike in tehnologije se z u€enci pogovarjate tudi o kolesu in varnem
kolesarjenju. So po vaSem mnenju uc€enci zainteresirani za uporabo kolesa na poti v

Solo?

6. Kaksno zainteresiranost za kolo opazate pri uditeljih oziroma osebju Sole? Ga
pogosto uporabljajo kot prevozno sredstvo na poti v sluzbo?

7. Menite, da bi morali kaj spremeniti za izboljSanje trajnostne mobilnosti u€encev,
starSev, zaposlenih? Kaj bi lahko spremenili?

7. Ali menite, da je pri Soli na voljo dovolj stojal za kolesa?

8. Sola organizira nekaj dejavnosti za spodbujanje uporabe kolesa (ha primer mala
Sola kolesarjenja, kolesarski izpit). Nacrtovana je tudi mini popravljalnica koles. Nama
lahko poveste kaj ve& o teh dejavnostih? Cemu so namenjene?

9. Ali so u€enci zainteresirani za sodelovanje v teh dejavnostih?

10.  Aliveste, kakSen je najpogostejsi razlog, da se uenci ne odlocijo za sodelovanje?
11. Kot smo Ze povedali, Sola organizira za u€ence tudi opravljanje kolesarskega

izpita. Socialni status nasih u€encev je razliCen. Nekateri Zal nimajo svojih koles, bi pa si
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verjetno zeleli opravljati kolesarski izpit. Ali Sola omogoc&a opravljanje kolesarskega izpita
tudi takim u€encem in kako?

12. Zakaj se vam zdi pomembno, da u€ence, starSe in zaposlene na Soli spodbujate
k uporabi kolesa na poti v Solo?

13. Kako bi obstojeCe dejavnosti trajnostne mobilnosti nadgradili, da bi privabili vecje

Stevilo u€encev, starSev in uciteljev k sodelovanju?
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11.6 Priloga 6: Intervju uditeljice, ki je sodelovala na projektih Prometna kaca in

Trajnostna mobilnost s kokosko Rozi (vprasanja)

NasSa Sola se je leta 2017 prvi€¢ pridruzila mednarodnemu projektu Prometna kaca,
katerega glavni namen je spodbuditi otroke in njihove starSe k hoji, kolesarjenju, uporabi
javnega prevoza ali souporabi avtomobila za pot v Solo in iz nje. Kasneje smo se vkljugili
tudi v aktivnosti projekta Trajnostne mobilnosti s kokoSko Rozi. Gre za dvotedensko
kampanjo, s katero Sola Zeli spodbujati otroke in starSe k naravi prijaznim potovalnim
navadam na poti v Solo. Odzivnost uCencev, starSev in zaposlenih na omenjene
aktivnosti je vedno zelo dobra. Na zalost navduSenje za vecjo trajnostno mobilnost ob
zaklju€ku kampanje usahne pri vecini udelezencev. Ste edina uciteljica na Soli, ki z u¢enci
vaSega razreda aktivno nadaljuje zizvedbo dejavnosti trajnostne mobilnosti tudi  po
zaklju¢ku kampanije.

1. Nama lahko, prosim, pojasnite, kaksen je bil glavni cilj Sole, da se je pridruzila k
izvajanju projekta trajnostne mobilnosti?

2. Ali Sola aktivnosti trajnostne mobilnosti (prometna kaca, kokoska Rozi) izvaja
vsako leto ali je Slo za enkratno izku$njo?

3. Ko se je prometna kacCa izvajala na naSi Soli prvic, sva bili v 3. razredu. Upostevali
sva navodila uciteljic/uCiteljev in v Solo hodili pe$, veckrat sva se tudi pripeljali s kolesom.
Pri tem so naju seveda spremljali starSi. KakSna je po vasem mnenju zainteresiranost
ucenceyv in starSev za sodelovanje pri tovrstni aktivnosti?

4. UCitelji ste nam, uCencem, za vzgled.So v asu kampanje trajnostne

mobilnosti aktivno sodelovali tudi ucitelji in zaposleni na Soli?

5. Ste aktivno sodelovali 0z. sodelujete tudi vi?

6. Nama lahko zaupate kakdno prijetno izkusSnjo v zvezi z izvajanjem tovrstne
aktivnosti.

7. Zagotovo se nekaj uCencev in starSev iz razlicnih razlogov ni odloCilo za

sodelovanje. Ali veste, kakSen je najpogostejSi razlog, da se ucCenci ne odloCijo za

sodelovanje?
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8. Aktivnosti trajnostne mobilnosti z ucenci izvajate skozi celo Solsko leto. Nama lahko
na kratko opiSete, kako to poteka v vasem razredu.

9. Ste morda sami dodali Se kakSno dodatno aktivnost (nalogo), ki u¢ence spodbuja
k hoji oz. uporabi kolesa na poti v Solo? Na kakSen nacin spodbujate uence k ved;ji
trajnostni mobilnosti?

10. Kako se u€enci odzivajo na sodelovanje pri dejavnostih trajnostne mobilnosti? Jim
je belezenje prehojenih/s kolesom prevozenih kilometrov na poti v Solo vsec?

11. Koliko Casa porabite za redno beleZenje potovalnih navad u€encev? Vam to
predstavlja veliko dodatnega dela? Kaj pa u¢encem?

12. Zanima naju, ali so se potovalne navade ucencev spremenile v €asu izvajanja
aktivnosti trajnostne mobilnosti? Se je delez tistih u€encev, ki hodijo pesS oz. se pripeljejo
s kolesom v Solo povecal?

13. Menite, da so spremembe v potovalnih navadah u€encev postale trajne?

14. Ko gremo zjutraj v Solo pes ali s kolesom, se malo razgibamo, kar vpliva na nase
podutje. Ce se peliemo z avtobusom, se lahko druZimo s so$olci in prijatelji in se imamo
fajn. Ali med izvajanjem aktivnosti trajnostne mobilnosti pri uéencih opazite pomembne
razlike v poCutju, obnasanju, koncentraciji ipd.?

15. Strajnostno mobilnostjo lahko vplivamo na vec€jo aktivhost otrok, manjso
onesnazenost okolja in na manjso gneco pred Solo. Kako vi ocenjujete pomembnost teh
treh vidikov za otrokov razvoj?

16. Kako bi k nadaljevanju izvajanja aktivnosti trajnostne mobilnosti z ucenci privabili

(spodbudili) tudi ostale uditelje (zaposlene)?
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