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Elektriļni skiroji so vse pogostejġe prevozno sredstvo tudi v Republiki Sloveniji (RS). 

Trenutna zakonodaja ne dovoljuje uporabe posebnih prevoznih sredstev, ki jih poganja 

motor in presegajo hitrost hoje peġcev, kamor uvrġļamo tudi elektriļni skiro. 

Agencija RS za varnost prometa k spremembi zakonodaje poziva Vlado RS ģe od 

avgusta 2020.  Ministrstvo za infrastrukturo RS je pripravilo Predlog zakona o 

spremembah in dopolnitvah zakona o pravilih cestnega prometa, ki elektriļne skiroje 

uvrġļa med lahka motorna vozila, spreminja problematiļen 97. ļlen starega zakona in 

predpisuje obvezno opremo na elektriļnem skiroju. A predlog sedaj ļaka na konec 

epidemije. 

V letu 2020 je bilo zabeleģenih 50 prometnih nesreļ, v katerih so bili udeleģeni vozniki 

elektriļnega skiroja, od katerih je bila polovica voznikov mlajġa od 25 let, 60 % 

voznikov elektriļnega skiroja pa je bilo povzroļiteljev prometne nesreļe. Po podatkih 

Univerzitetnega kliniļnega centra Ljubljana ġtevilo padcev s skiroji naraġļa, kjer je 

najveļ poġkodb glave in vratu prav pri mladoletnikih, ki so naġa najbolj ranljiva skupina 

v prometu. 

Uporaba elektriļnih skirojev je bolj razġirjena v veļjih mestih, kjer je veļ prometnih 

povrġin, in se je v zadnjih treh letih znatno poveļala. V manjġih krajih je velik problem 

prometna infrastruktura. 

Prav bi bilo, da se za uporabo elektriļnih skirojev uredijo pravila, ki bodo doloļevala, 

kje se lahko elektriļni skiroji uporabljajo in kdo jih sme voziti, potrebno pa je doloļiti 

tudi ustrezno opremo, ki bi zagotovila varno umestitev e-skirojev na prometne 

povrġine. Elektriļni skiroji so namreļ ģe na prometnih povrġinah, po rastoļi 

priljubljenosti sodeļ pa bodo predstavljali pomembno obliko mobilnosti tudi v 

prihodnosti.  
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Abstract 

Field: Traffic 

Title: Electric scooter: good or bad choice in traffic? 

Author: Gaġper Kolar 

Mentor: Tatjana Hedģet 

linguistic associate: Amalija Koģuh  

Institution: Primary School Vojnik 

In the past few years, electric scooters have become one of the most popular means 

of transport in Slovenia. However, the current national legislation does not allow for the 

usage of so-called special means of transport, which are powered by an engine and 

go beyond the speed of pedestrians, among which electric scooters belong.  

The Slovenian Agency for Traffic Security has been urging the Government of Slovenia 

to adopt the legislation since August 2020. Connectedly, the Ministry of Infrastructure 

has prepared the legislative proposal to amend and supplement the Road Traffic Rules 

Act, which would classify electric scooters among non-motorised road transport 

means, amend the problematic 97. article of the old Act and define the mandatory 

equipment. However, the legislative proposal has been put on hold due to the spread 

of the global COVID-19 pandemic in 2020.  

In the year 2020, there were 50 traffic accidents in Slovenia involving drivers of electric 

scooters. While half of the drivers were younger than 25 years, 60 % of drivers were 

found to also be responsible person for causing the accident. Based on the information 

of the Ljubljana University Medical Centre the number of injuries connected with 

scooters has been increasing. With head and neck injuries dominate among injuries of 

minors, which represent the most vulnerable group among road users. 

In the past three years, the usage of electric scooters has risen significantly, but it is 

still more widespread in bigger cities. After all, bigger cities tend to have more 

appropriate trafficked areas, whereas smaller towns more often lack proper transport 

infrastructure. 

For this reason, the usage of electric scooters should be governed by the rules, that 

would lay down specificities of their usage - where electric scooters can be used, who 

can drive them. Moreover, the necessary equipment should also be defined, to ensure 

the safe inclusion of electric scooters in the trafficked areas. After all, electric scooters 

are already present on the roads in Slovenia and based on the rising popularity they 

are here to stay as an important form of mobility of our future.   
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1  UVOD 
 

Elektriļni skiro (e-skiro) je novodobno prevozno sredstvo, ki v prometu predstavlja ġe 

posebno velik izziv za vse udeleģence prometnih povrġin. Za nas, mladoletnike, pa 

predstavlja bolj sploġno enega najbolj zaģelenih prometnih sredstev. Vendar pa 

trenutno veljavni Zakon o pravilih cestnega prometa uporabo tega sredstva moļno 

omejuje, dovoljuje le voģnjo, poļasnejġo od hoje peġca. A pravila ne vplivajo na veliko 

ģeljo po uporabi. V ġoli namreļ postaneġ  pomembnejġi, ļe se zjutraj pripeljeġ z njim, 

okrog voznika elektriļnega skiroja namreļ nastane prava gneļa in obļudovanje. 

 

1.1  Namen 
 

Za raziskovanje me je najbolj spodbudila ģelja imeti elektriļni skiro in seveda 

razmiġljanje o nevarnostih, ki so povezane z njegovo uporabo v cestnem prometu. 

Ģelel sem raziskati ļim veļ o e-skiroju, o pravilih voģnje z njim, ġtevilu vrstnikov, ki e-

skiro ima, ali upoġtevajo pravila, namen njihove voģnje z njimi, ļe so se ģe poġkodovali 

oziroma padli z njim in o varni uporabi le-teh.  

Zanimalo me je tudi, ļe so vozniki elektriļnih skirojev udeleģeni v prometnih nesreļah, 

kakġni so vzroki za te prometne nesreļe, ali je krivda za povzroļitev nesreļe na strani 

voznikov elektriļnih skirojev in kakġna je povpreļna starost povzroļiteljev. Zanimale 

so me poġkodbe pri padcih s skirojem. 

Ugotoviti sem ģelel, kje lahko mladi najdemo prve koristne informacije o uporabi in 

varnosti elektriļnega skiroja. 

 

1.2  Hipoteze 
 

Na zaļetku svojega raziskovanja sem si postavil nekaj hipotez. 

Predvideval sem: 

1. Voģnja z elektriļnim skirojem je bolj priljubljena pri fantih kot dekletih. 
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2. Moji vrstniki menijo, da je elektriļni skiro varno prevozno sredstvo. 

3. Veļina voznikov ima pri voģnji z njim ļelado.  

4. Veļinoma vozijo s hitrostjo do 25 km/h. 

5. Vzrok za prometno nesreļo z elektriļnim skirojem je veļinoma neupoġtevanje 

pravil. 

6. V prometnih nesreļah so veļinoma krivi vozniki elektriļnega skiroja.  

7. Pri padcih z e-skirojem je najveļ udeleģenih otrok. 

8. Pri padcu z elektriļnim skirojem pride najveļkrat do poġkodbe glave. 

 

1.3  Metode raziskovanja 
 

Pri raziskovanju sem uporabil razliļne metode: delo na terenu, branje ļlankov na 

spletu, anketiranje, razgovore in intervju.  

Pri svojem delu sem iskal informacije po spletu in si pomagal s pravilniki, raziskoval 

zakonodajo. 

Opazoval sem, kakġne elektriļne skiroje imajo moji vrstniki, starost voznikov, ļe pri 

voģnji z njimi uporabljajo ļelado, naļin njihove voģnje, predvsem pa, ļe poznajo in 

spoġtujejo prometne predpise.  

Analiziral sem ġtevilo prometnih nesreļ z elektriļnimi skiroji v letu 2020 in poiskal 

vzroke, tipe nesreļ ter vlogo in starost voznikov elektriļnih skirojev pri njih.   

Anketo sem izvedel preko spleta (zaradi pouka na daljavo) med uļenci OĠ Vojnik, ki 

imajo elektriļni skiro s programom 1KA in jo posredoval ġe na eno od OĠ v Velenju ter 

OĠ Ģalec. 

Podatke sem pridobil tudi na Urgentnem centru Ljubljana. 

Intervju v ġoli sem opravil  z devetoġolcem Nikom Vidmarjem, voznikom elektriļnega 

skiroja, ter policistom g. Bogdanom Robnikom s pomoļjo spletnega sporoļanja. 

Pri raziskovanju sem uporabljal razliļne vire, zakone, ļlanke, prispevke in statistiļne 

podatke. 
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2   TEORETIĻNE OSNOVE 
 

V raziskovalni nalogi sem raziskoval elektriļne skiroje, ki jih bom v nadaljevanju 

poimenoval tudi e-skiroji. 

2.1  Sploġno o elektriļnem skiroju 
 

Skiro je zelo priljubljena igraļa na noģni pogon, uporabna za marsikaterega otroka in 

tudi ġtevilne odrasle. Skiro, ki so mu vgradili elektriļni motor na baterijo, so 

preoblikovali v zelo uporabno prevozno sredstvo. To je danes bolje poznano pod 

imenom elektriļni skiro, a se je pojavilo ģe pred veļ kot sto leti. 

 

Slika 1: Elektriļni skiro (foto: Tatjana Hedģet) 

Pri elektriļnem skiroju motorju ukazujemo z roļico na krmilu, s katero uravnavamo 

hitrost, z drugo roļico pa zaviramo hitrost pri gibanju. Baterijo e-skiroja napolnimo 

pribliģno v treh urah  kar v elektriļni vtiļnici doma. 

Elektriļni skiro  zelo hitro doseģe hitrost 25 km/h, zato zahteva kar veliko previdnosti 

in spretnosti pri voģnji, ġe posebej pri zaviranju. Pri voģnji moramo paziti, da ne 

zapeljemo v kakġno luknjo na voziġļu, ker ima zelo majhna kolesa. Seveda pa na njih 

ne smemo prevaģati sopotnikov. 
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2.2  Prednosti in slabosti e-skiroja 
 

V spodnji tabeli sem zbral nekaj prednosti in slabosti elektriļnih skirojev.  

Tabela 1:Prednosti in slabosti e-skiroja 

Prednosti e- skiroja Slabosti e- skiroja 

- preprosta uporaba 

- je lahek 

- zloģljiv 

- doseģe dvojno hitrost hoje 

- lahko ga damo v prtljaģnik 

avtomobila 

 

- nesliġen 

- nestabilen 

- majhna kolesca 

- slaba opremljenost, nima luļi 

- premalo zaġļitne opreme za voznike 

 

 

Elektriļni skiro ima kar nekaj prednosti in seveda tudi nekaj slabosti pri uporabi.  

 Pri izbiri moramo najbolj paziti na zavorni sistem in na pravilno velikost kolesc.[1] 

 

2.2  Zakonodaja v RS 
 

Pojav elektriļnega skiroja je presenetil celotno Evropo, prav tako slovensko 

zakonodajo v prometu, ki je bila popolnoma nepripravljena.  

 

Trenutna zakonodaja 

Zakon o pravilih cestnega prometa (ZPrCP-UPB2) v 3. ļlenu 30. odstavka doloļa, 

da so  èposebna prevozna sredstvaç  invalidski voziļki, otroġka prevozna sredstva ter 

ġportni pripomoļki in naprave, ki omogoļajo gibanje, hitrejġe od hoje peġca, kot 

so: skiro, kotalke, rolke, rolerji, smuļi, sanke, otroġko kolo, monokolo, motorne sani, 

miniaturna motorna vozila, gokart in po namenu uporabe podobna prevozna sredstva, 

ki niso vozila po zakonu, ki ureja motorna vozila. [2] 
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Zakon o pravilih cestnega prometa (ZPrCP-UPB2) v 97. ļlenu (pogoji za uporabo 

posebnih prevoznih sredstev v cestnem prometu) doloļa v 5. odstavku, da je elektriļni 

skiro posebno vozilo, ki ga poganja motor in presega hitrost gibanja peġcev. 

Prepovedano se je z njimi voziti po kolesarskih stezah, ker ne spadajo med kolesa, 

mopede in skuterje. Prav tako je v tem odstavku zapisano, da uporaba posebnih 

prevoznih sredstev (gokart, motorne sani, miniaturna motorna vozila ipd.), ki jih 

poganja motor in presegajo hitrost peġļev, v cestnem prometu ni dovoljena. 

Elektriļni skiro lahko uporabljaġ le po ploļniku, poteh za peġce, kolesarskih poteh in 

obmoļjih umirjenega prometa, ļe ne ogroģaġ peġcev ter ne presegaġ  najveļje hitrosti 

gibanja peġcev. Voznik elektriļnega skiroja mora hitrost voģnje prilagoditi razmeram v 

prometu.  

V sedmem odstavku je predpisana globa za krġitelje v viġini 500 evrov, ki krġijo peti 

odstavek tega ļlena.[2] 

(Vir: Zakon o pravilih cestnega prometa (Uradni list RS, ġt. 82/13 ï uradno preļiġļeno besedilo, 69/17 

ï popr., 68/16, 54/17, 3/18 ï odl. US, 43/19 ï ZVoz-1B in 92/20) 

 

2.3  Zakon o spremembah in dopolnitvah zakona o pravilih 

cestnega prometa 
 

Predlog Zakona o pravilih v cestnem prometu z dopolnitvijo doloļa pravila posamezne 

zakonske doloļbe za voģnjo posebnih prevoznih sredstev, ki jih poganja bodisi 

uporabnik sam in presegajo hitrost gibanja peġļev, bodisi elektriļni motor in presegajo 

hitrost 25 km/h. 

Predlagane reġitve: 

 

POGOJI ZA UDELEĢBO LAHKIH MOTORNIH VOZIL V CESTNEM PROMETU  

Z dopolnitvijo ZPrCP se doloļajo pogoji za voģnjo lahkih motornih vozil, med katere 

spadajo invalidski voziļki in vozila na motorni pogon, pri katerih konstrukcijsko 

doloļena hitrost ne presega 25 km/h, in niso ġirġa od 80 cm ter so izvzeta iz podroļja 

uporabe Uredbe (EU) 168/2013 Evropskega parlamenta in Sveta o odobritvi in trģnem 

nadzoru dvo-ali trikolesnih vozil in ġtirikolesnikov. Med lahka motorna vozila torej 

http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2013-01-3031
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2017-21-3371
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2017-21-3371
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2016-01-2928
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2017-01-2436
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2018-01-0068
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2019-01-1924
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2020-01-1629
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ġtejemo vse skiroje na motorni pogon, pri katerih konstrukcijsko doloļena hitrost ne 

presega 25 km/h ter niso ġirġa od 80 cm, rolke na elektriļni pogon, segway-i na 

elektriļni pogon ipd. 

 

Vozniki lahkih motornih vozil morajo voziti po kolesarskem pasu, kolesarski 

stezi ali kolesarski poti. Kjer teh prometnih povrġin ni oziroma niso prevozne, smejo 

voziti ob desnem robu smernega voziġļa ceste v naselju, kjer je najviġja dovoljena 

hitrost voģnje omejena do 50 km/h.  

 

Vozniki lahkih motornih vozil morajo voziti drug za drugim, razen na kolesarski poti, 

kjer smeta voziti dva vzporedno, ļe ġirina poti to omogoļa. 

 

S predlagano dopolnitvijo se doloļa obvezna uporaba zaġļitne kolesarske ļelade 

med voģnjo za voznike in potnike na lahkem motornem vozilu,  in sicer do 

dopolnjenega 18. leta starosti.  

S konļno doloļbo, ki posega v doloļbo zakona, ki ureja voznike, se doloļa, da sme 

lahko motorno vozilo voziti le oseba, starejġa od 14 let. [3] 

(Vir:https://e-uprava.gov.si/drzava-in-druzba/e-demokracija/predlogi-predpisov/predlog-

predpisa.html?id=8234) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://e-uprava.gov.si/drzava-in-druzba/e-demokracija/predlogi-predpisov/predlog-predpisa.html?id=8234
https://e-uprava.gov.si/drzava-in-druzba/e-demokracija/predlogi-predpisov/predlog-predpisa.html?id=8234
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3  RAZISKOVALNI DEL 
 

Najprej sem raziskal teren in spremljal promet na poti domov, v okolici ġole, zaradi 

epidemije in omejitve gibanja na obļine oziroma kasneje regije na ģalost nisem imel 

veliko moģnosti, da bi spremljal promet izven svoje obļine. Spremljal sem tudi promet 

preko spletnih kamer. Poiskal sem informacije na spletu, kajti literature na tem podroļju 

s to tematiko ġe ni. Naġel  pa sem zelo veliko zanimivih podatkov in vsebin na spletu.  

 

 

3.1  Terensko delo 
 

V ļasu epidemije sem bil malo udeleģen v prometu, vendar sem vseeno imel nekaj 

priloģnosti, da sem spremljal promet in voznike elektriļnih skirojev v Vojniku, Celju, 

Ljubljani in Velenju. Opazoval sem naļin in kraj voģnje, njihovo opremljenost, starost, 

spol, hitrost in krġitve cestnih predpisov. 

Opazil sem, da veļina uporabnikov ni imela ļelade, s tem najbolj seveda ogroģajo 

svojo varnost.  

Nekaj voznikov ni upoġtevalo smeri voģnje in vozili so se po kolesarski stezi. Eni so bili 

ġe hitrejġi od avtomobila, ki je imel hitrost voģnje po mestnih ulicah 35 km/h. Veliko 

voznikov sem opazil tudi na kolesarski stezi, ne na ploļniku. Pri prehodu za peġce se 

sploh niso ustavili in ovirali so peġce pri hoji po ploļniku ter jih prehitevali. 

 

3.2  Primerjava uporabe e-skiroja v nekaterih drģavah  
 

Zanimalo me je, kako je zakonodaja urejena v drugih drģavah in katere pogoje mora 

izpolnjevati voznik elektriļnega skiroja. Najbolj me je zanimala starostna omejitev 

voznika oziroma uporabnika, obvezna uporaba ļelade voznika, najveļja dovoljena 

hitrost, ļe je potrebno vozniġko dovoljenje in na katerih prometnih povrġinah je 

dovoljena uporaba oziroma voģnja z e-skirojem. 

Pridobljene podatke sem zbral v spodnji tabeli. 
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Tabela 2: Primerjava ureditve pogojev uporabe e-skiroja v nekaterih drģavah 

Drģava Min. 

starost 

[leta] 

Ļelada Maks. 

hitrost 

[km/h]  

Vozniġko 

dovoljenje 

Prometna 

povrġina 

Nemļija 14 da 20 ne cesta 

kolesarske 

povrġine 

Francija 12 da 25 ne ceste 

(do 50 km/h), 

kolesarske 

povrġine 

Nizozemska 16 ne 25 da javne ceste 

Danska 15 ne 20 ne javne ceste in 

kolesarske 

povrġine 

Velika 

Britanija 

16 da / da na zasebnih 

povrġinah 

Avstrija 16 da 25 ne javne ceste in 

kolesarske 

povrġine 

Italija / ne 25 ne ceste 

Slovenija* 14 da 25 ne po kolesarskih 

povrġinah in 

cestah 

(do 50 km/h) 

* Po novem predlogu zakona o pravilih v cestnem prometu 

Ugotavljam, da je predlog uporabe e-skiroja v novem zakonu o pravilih v cestnem 

prometu v Sloveniji dokaj nizka minimalna starost voznika e-skiroja, ni potreben izpit 

za voģnjo z njim, tudi hitrost voģnje z njim je v primerjavi z drugimi drģavami med 

najviġjimi. Veļina drģav je tudi ģe umestila elektriļni skiro v svojo zakonodajo.[4] 

(Vir: https://www.zav-zdruzenje.si/wp-content/uploads/2020/06/4-Marinko-Vesna-eskiroji-ok-

compressed.pdf) 

https://www.zav-zdruzenje.si/wp-content/uploads/2020/06/4-Marinko-Vesna-eskiroji-ok-compressed.pdf
https://www.zav-zdruzenje.si/wp-content/uploads/2020/06/4-Marinko-Vesna-eskiroji-ok-compressed.pdf
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3.3  Statistiļni podatki 
 

3.3.1  Prometne nesreļe 

 

Statistiļne podatke o posledicah prometnih nesreļ za podroļje Republike Slovenije 

sem pridobil na spletnih straneh zavoda Varna pot. [5] 

 

Graf 1: Ġtevilo umrlih v prometnih nesreļah 2007ï2020 

 (Vir: https://varna-pot.si/2021/01/04/statistika-prometne-varnosti-leta-2020/) 

 

V letu 2020, v ļasu epidemije virusa COVID-19 in s tem povezanih ukrepov, se je na 

slovenskih cestah promet zelo zmanjġal, prav tako ġtevilo mrtvih v prometnih 

nesreļah, kar je zelo pozitivno vsaj glede prometne varnosti. Tako je bilo v letu 2020 

najmanj umrlih v prometnih nesreļah v zadnjih 14 letih. 

 

3.2.1  Prometne nesreļe z elektriļnimi skiroji 

 

Na spletni strani RS Ministrstva za notranje zadeve, POLICIJA je objavljena evidenca 

vseh prometnih nesreļ. Slovenska policija vodi evidenco nesreļ  z elektriļnimi skiroji 

ģe dve leti.  

V letu 2019 je bilo v statistiki v evidenci 9 prometnih nesreļ, v letu 2020 pa ģe 50 

prometnih nesreļ, v katerih so bili udeleģeni elektriļni skiroji. [6] 

(Vir: https://www.policija.si/o-slovenski-policiji/statistika/prometna-varnost) 

https://www.policija.si/o-slovenski-policiji/statistika/prometna-varnost
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Evidenca prometnih nesreļ 2020 

 

V evidenci prometnih nesreļ v letu 2020 sem poiskal podatke za vzroke prometnih  

nesreļ z e-skirojem, starost udeleģenca, tip nesreļe, spol udeleģencev, povzroļitelja 

nesreļe, poġkodbo udeleģenca, kraje prometnih nesreļ ter voģnjo pod vplivom 

alkohola. [6] 

(Vse grafe v nadaljevanju, sem priredil na osnovi statistiļnih podatkov Policije) 

 

Prisotnost alkohola  

Pod vplivom alkohola sta bila dva voznika v prometni nesreļi z e-skirojem. Menim, da 

elektriļni skiro ne sme voziti vinjena oseba. [6] 

 

Vzroki za nesreļo z e-skirojem 

 

Graf 2: Vzroki za nesreļo z e-skirojem 

 

Z grafa je razvidno, da je bila veļ kot polovica vzrokov za nesreļo neupoġtevanje 

cestnih pravil, kar pomeni, da tretjina voznikov e-skiroja ni upoġtevala pravil prednosti, 

desetina je imela nepravilno smer voģnje, skoraj petina voznikov pa ni imela 

prilagojene hitrosti.  
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Tip nesreļe oziroma vrsta nesreļe 

 

Graf 3: Tip nesreļe 

Najveļ (46 %) voznikov e-skiroja je imelo trk. Trļili so boļno oziroma ļelno ali v objekt 

ter v vozilo, 15 % se jih je prevrnilo, trije so celo povozili peġca. Ugotavljam, da so bili 

zelo neprevidni. 

 

Krivda voznikov e- skiroja za prometno nesreļo 

 

Graf 4: Krivda voznikov e- skiroja pri prometni nesreļi 

 

Pri vseh prometnih nesreļah je 60 % voznikov e- skiroja povzroļilo prometno nesreļo, 

torej so bili krivi.  
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Starost voznikov e- skirojev v prometni nesreļi 

 

Graf 5: Starost voznikov e-skiroja v prometni nesreļi 

 

Polovica voznikov v prometni nesreļi je bila stara do 25 let. Sklepam, da je pri 

mladostnikih manjġa previdnost pri voģnji z e-skirojem kot pri starejġih uporabnikih. 

 

Spol voznikov v prometni nesreļi z e-skirojem 

 

Graf 6: Spol voznikov e-skiroja v prometni nesreļi z e-skiroji 

 

Ugotavljam, da je bilo kar 70 % moġkih voznikov e-skiroja v prometni nesreļi. Menim, 

da so verjetno ģenske voznice e-skiroja  previdnejġe in e-skiro je tudi bolj priljubljeno 

prevozno sredstvo pri moġki populaciji. 
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Vrsta poġkodbe voznika pri prometni nesreļi z e-skirojem 

 

Graf 7: Vrsta poġkodbe voznika e-skiroja 

 

Najveļ voznikov (72 %) je bilo laģje poġkodovanih, trije so imeli hude poġkodbe, 

ostali so bili brez poġkodb. 

Upravna enota prometne nesreļe 

 

Graf 8: Prometne nesreļe po upravnih enotah 

 

Najveļ prometnih nesreļ z e-skiroji je bilo v UE Ljubljana, kar 68 %. Sklepam, da je v 

Ljubljani tudi najveļ uporabnikov elektriļnega skiroja. 
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3.3  Poġkodovani pri padcih z e-skiroji  na Urgentnem kirurġkem 

bloku 
 

Podatke o obravnavanih poġkodovanih in vrstah poġkodb pri padcih s skirojem sem 

pridobil iz tajniġtva Urgentnega kirurġkega bloka Univerzitetnega kliniļnega centra 

Ljubljana, Kirurġka klinika. Podatke mi je prijazno posredovala po spletni poġti ga. Maja 

Rode iz njihovega tajniġtva. 

Statistika kaģe na poveļanje sploġnih poġkodb pri skirojih in e-skirojih.  Pri tem moram 

posebej poudariti, da na Urgentnem kirurġkem bloku pri obravnavi poġkodovanih 

ne razlikujejo med poġkodovanimi s skirojem in e-skirojem. Beleģijo le padce s 

skiroji, pravijo pa, da je zelo velik del posledica prav z e-skiroji. 

 

Tabela 3: Ġtevilo poġkodovanih pri padcu z e-skirojem po mesecih (vir: UKC Ljubljana) 

 2015 2016 2017 2018 2019 2020 

Januar 1 2 4 4 8 15 

Februar 4 2 7 3 18 17 

Marec 15 15 23 10 21 24 

April 15 20 22 27 30 33 

Maj 30 27 30 44 31 71 

Junij 11 25 28 36 45 64 

Julij 14 10 17 20 35 53 

Avgust 13 21 23 21 42 59 

September 22 32 12 31 70 65 

Oktober 15 13 30 39 54 38 

November 9 7 10 16 26 30 

December 9 9 1 7 10 9 

Skupaj 158 183 207 258 390 478 

 

Najveļ poġkodovanih pri padcu s skirojem je v mesecu maju, septembru in oktobru, 

verjetno je to odvisno od vremenskih pogojev za voģnjo in veļje uporabe skirojev za 

prevoz v ġolo, na fakultete ter v sluģbo in ni treba uporabljati drugih prevoznih sredstev. 
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(Vse grafe v nadaljevanju, sem priredil na osnovi podatkov UKC Ljubljana) 

 

Graf 9: Poġkodovani pri padcu s skirojem, obravnavani v UKC Ljubljana 

 

Ġtevilo poġkodb vsako leto naraġļa, od leta 2017 se je ġtevilo poġkodb poveļalo 

skoraj za 200 %, takrat se je v Sloveniji ġele zaļela uporaba voģnje z elektriļnimi 

skiroji, katerih z leti ġtevilo in uporaba naraġļa. 

  

Vrsta poġkodbe pri padcu s skiroji 2020 

 

Graf 10: Vrsta poġkodb, obravnavanih v UKC Ljubljana 

Najbolj zaskrbljujoļe je, da je bilo pri padcih s skirojem v letu 2020 najveļ poġkodb 

glave in vratu, sledijo poġkodbe zgornjih okonļin in ramen ter poġkodbe spodnjih 

okonļin in kolkov. Najmanj poġkodb je na trupu poġkodovancev. 
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S tem sem potrdil svojo hipotezo, da pri padcu pride najveļkrat do poġkodbe glave, 

kar je veļinoma vzrok neuporaba ļelade. 

Pri voģnji z e-skirojem je veļja verjetnost, da pademo na glavo zaradi viġjega teģiġļa 

na e-skiroju in zaradi gibanja oziroma hitrosti voģnje. 

 

Slika 2: Vrste poġkodb pri padcih (Vir: UKC Ljubljana) 

 

Gospa Maja Rode mi je tudi sporoļila, da je bilo do 28. februarja 2021 ģe 41 

poġkodovanih s skirojem. 

  

Starost poġkodovanih pri padcu s skirojem 2019  

Za leto 2020 nisem dobil podatka, zasledil pa sem podatek za leto 2019. [4] 

 

Graf 11: Starost obravnavanih pacientov zaradi poġkodbe pri padcu s skirojem v letu 2019 

  (Vir: https://www.zav-zdruzenje.si/wp-content/uploads/2020/06/4-Marinko-Vesna-eskiroji-ok-
compressed.pdf) 

V letu 2019 je bilo veļ kot 50 % poġkodovanih s skirojem v starostni kategoriji 

osnovnoġolcev, kar pomeni, da je skiro priljubljen pri osnovnoġolcih  oziroma pri mojih 

vrstnikih in ga  uporabljajo za voģnjo. 

https://www.zav-zdruzenje.si/wp-content/uploads/2020/06/4-Marinko-Vesna-eskiroji-ok-compressed.pdf
https://www.zav-zdruzenje.si/wp-content/uploads/2020/06/4-Marinko-Vesna-eskiroji-ok-compressed.pdf


24 
 

3.4  Analiza anketnega vpraġalnika 
 

Na zaļetku anketiranja sem najprej preveril, koliko uļencev 7., 8. in 9. razreda sploh 

ima elektriļni skiro in ga uporablja za voģnjo. 

Ugotovil sem, da na naġi ġoli ni veliko uļencev, ki uporablja za voģnjo elektriļni skiro, 

verjetno njihovi starġi poznajo zakonodajo in z nakupom ļakajo na nov zakon, ki bo 

dovoljeval voģnjo z njimi.  

Samo 24 uļencev na ġoli ima od vseh 267 uļencev elektriļni skiro, to je le 9 %. 

Anketo sem izvedel preko spleta med uļenci, ki imajo elektriļni skiro na OĠ Vojnik s 

programom 1KA in ġe med uļenci na eni od osnovnih ġol v Velenju ter Ģalcu. 

Dobil sem 71 ustrezno reġenih anket. 

Pri obdelavi podatkov sem naletel na nekaj podatkov, ki so me presenetili. Najbolj: ļe 

je e-skiro varno prevozno sredstvo in o uporabi ļelade pri voģnji z njim, prav tako o 

majhnem ġtevilu poġkodb z njimi. 

 

1. Zakaj si izbral/-a elektriļni skiro za prevozno sredstvo?  

 

Graf 12: Izbira e-skiroja za prevozno sredstvo  

 

Pri prvem vpraġanju je bilo veļ moģnih odgovorov. Veļina vrstnikov meni, da je voģnja 

z e-skirojem zabavna. Polovica jih meni, da so enostavni za uporabo. 

Zanimivo je, da nobeden uporabnik e-skiroja ni izbral, da je to varno prevozno 

sredstvo. 
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2. Elektriļni skiro najveļ uporabljam za:  

 

Graf 13: Uporaba e-skiroja med vrstniki 

  

Veļ kot polovica mojih vrstnikov e-skiro uporablja za voģnjo v prostem ļasu in petina 

za druģenje s prijatelji. 

 

3. Voģnja z elektriļnim skirojem se mi zdi: 

  

Graf 14: Varnost voģnje z e-skirojem 

 

Pri tem vpraġanju sem bil zelo preseneļen z odgovori svojih vrstnikov, ki v prvem 

vpraġanju niso izbrali, da je e-skiro varno prevozno sredstvo, sedaj pa 80 % pravi, da 

je voģnja z njim dokaj varna.  

 

 


































